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Usuario de
micro pessoal

Na qualidade de assinante de sua revista
Popular Science, venho por meio desta soli-
citar o enderego da revista dos usuarios do
microcomputador pessoal TK 82/85.

Cldudio Rocha,
Capao da Canoa, RS.

O enderego é: av. Angélica, n.°c 2318, 14.°
andar, CEP 01228, Sao Paulo, SP.

Brasilia em destaque

Tenho acompanhado com interesse a publi-
cacao de Popular Science no Brasil, embo-
ra conhega a revista original hd muitos
anos. Gostaria de esclarecer uma falha co-
metida no n.° 11, na matéria Bombardeiro
Invisivel, pois o SR 71 nao é pintado de pre-
to, como aparece nas ilustragdes, sendo
sua cor original azul noite. Apés cada véo
o SR 71 precisa ser repintado, pois a fric-
¢ao queima sua tinta — que possui caracte-
risticas de isolamento térmico.

Além desse esclarecimento, também
queria fazer uma sugestdao: que noticias-
sem mais sobre a industria brasileira. Pode-
riam comegar publicando uma matéria so-
bre o Brasilia, langado recentemente pela
Embraer.

Joéao Silva,
Rio de Janeiro, RJ.

Quanto ao seu esclarecimento, realmente
as ilustragbes apresentam o SR 71 com
uma cor muito préxima do preto, o que po-
de confundir os leitores, em decorréncia
de uma impressao imperfeita. Porém, na le-
genda na pdg. 15 afirmamos que "o aviao
espiao Blackbird SR 71 ... tem um revesti-
mento azul escuro, quase preto”, eliminan-
do assim possiveis duvidas.

Quanto & sugestdo de aumentarmos o
numero de matérias brasileiras, estd de
acordo com as preocupagoes da nova dire-
¢do da revista (ver editorial do n.° 12). Inclu-
sive, ao recebermos sua carta, ja tinhamos
uma matéria pronta com o Brasilia, que pu-
blicamos também no n.° 12.

Continue escrevendo sempre, Jodo, com
criticas e sugestoes, que isso sé contribui
para aperfeicoarmos o nosso trabalho.

Energia solar

Sou assinante da Popular Science ha nove
meses e um assunto publicado na edigao
de fevereiro/83 chamou-me a atengao; tra-
ta-se da matéria Solar One, que detalha as
condigbes em que a energia solar pode ge-
rar energia térmica e elétrica. Como fago
parte de um grupo de estudantes incumbi-
do de preparar um trabalho sobre energia
solar para apresentar numa feira de cién-
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cias, solicito a ajuda da revista, a qual en-
vio algumas perguntas.

Clair Leusin,
Porto Alegre, RS.

Caro Clair, infelizmente esse artigo nao foi
redigido pela nossa equipe no Brasil, tra-
tando-se de uma tradugao do original ame-
ricano produzido por Jim Scheffer. Assim,
seria melhor que entrasse diretamente em
contato com ele, enviando uma carta aos
seus cuidados para Popular Science, 380,
Madison, Ave. New York, N.Y. — USA. Ou-
tra possibilidade é entrar em contato com
a Enalter, empresa especializada em proje-
tos de energia solar, pedindo informagées.
Cx. Postal n.°c 546 - 30.000 - Belo Horizonte,
MG.

Recordacao

Gostaria de saber onde posso comprar a
marmita térmica e aquecedor de xicaras
que foram publicados na Popular Science
de novembro/82. Como estou com viagem
programada para Portugal, pais ao qual re-
torno apés 25 anos de Brasil, gostaria de le-
var comigo, como recordagdo, esses dois
produtos.
José Nascimento,
Séo Paulo, SP.

José, esses dois produtos sdo langcamen-
tos americanos e s6 se encontram & venda
nas lojas dos EUA. Porém, entraremos em
contato com a produgdo americana de Po-
pular Science, pedindo o enderego dos fa-
bricantes, o qual enviaremos diretamente
ao senhor, se ainda houver tempo. Conti-
nue nos escrevendo e boa sorte em Portu-
gal.

Zé Cachimbinho

Como recebemos um grande niumero de
correspondéncia destinada ao Zé Cachimbi-
nho, e tdo variadas foram as sugestoes
apresentadas, ainda nao nos foi possivel
selecionar alguma para publicarmos em
nossa se¢do. Mas estamos estudando cada
uma delas cuidadosamente, lembrando
que aquelas que forem eventualmente
aproveitadas renderdo ao seu criador uma
assinatura grétis por dois anos de Popular
Science. Eis a relagdo dos leitores que nos
mandaram idéias:
Luis Damiani, Sao Paulo, SP; Massami-
ko Hyodo, S. B. do Campo, SP; Albert
Faun, Recife, PE; Paulo Montenegro, Ba-
gé, RS; Hélio de Oliveira, Petrolandia,
PE; Vania Ribeiro, Niter6i, RJ; Eduardo
Araujo, Juiz de Fora, MG; Dante Kusu-
mi, Campinas, SP; Miguel Sanchis, Por-
to Alegre, RS; Daniel de Fraga, Porto
Alegre, RS; Jonan Salomon, Serra do
E.S., ES.

Sargento como
alavanca

Problema: Pequenos objetos metalicos
que se deformaram. Para endireita-los,
serd necessdrio muita forga. Um alicate,
chave de aperto ou outra ferramenta re-
guldvel nao fornece suficiente agdo de
alavanca. Nunca alongue os cabos.das
ferramentas mediante pedagos de cano.
Solugdo: Utilize um sargento com has-
te, como alavanca. Prenda uma ponta
da peca empenada numa morsa. Os mor-
dentes achatados do sargento mantém a
outra ponta presa, enquanto o cabo for-
nece a agado de alavanca necessdria para
endireitar a pega.

Spot regulavel

(3/4")
Um spot reguldvel, elegante e barato.
Basta cortar 4 pegas de metal leve, pin-
tar e introduzir a lingilieta na bragadeira
em torno do lustre.
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A informéatica domina as atengdes nes-
ta edigdo. PS traz para vocé as princi-
pais novidades da Ill Feira Internacio-
nal de Informética, que se realiza nes-
te més de outubro, no Palécio das Ex-
posicoes do Anhembi, em Sao Paulo.
No nosso stand um microcomputador
estard processando todas as assinatu-
ras feitas durante a feira.

Para entender melhor a importancia
deste segmento industrial, basta ver o
que tem a dizer C.P. Gilmore, editor-
chefe da PS original:

“Eu continuo atordoado pelo desen-
volvimento dos computadores. Eles
estdo-se tornando menores, mais ba-
ratos e mais poderosos — tudo ao
mesmo tempo. Um artigo recente na
revista Scientific American comega
com esta desconcertante afirmagao:
“Se a industria aerondutica tivesse
evoluido tao espetacularmente como
a de computadores, nos ultimos 25
anos, um Boeing 767 custaria US$ 500
hoje, e daria a volta ao mundo em 20
minutos gastando 20 litros de combus-
tivel. Esta performance representaria
uma chocante analogia com os com-
putadores no que tange a redugio do
custo, ao aumento da velocidade de
operagdo e a diminuicdo no consumo
de energia”’.

A par desta incrivel comparagao po-
demos fornecer outra, para quem é
mais chegado ao velho transporte ter-
restre. As primeiras maquinas eletréni-
cas, além de suas dimensoes algo gro-
tescas se comparadas as atuais, custa-
vam pouco menos que um Rolls-Roy-
ce. Hoje, o mais barato destes carros
ingleses tem pregco em torno de 100
mil délares. Pois bem, mantendo a
mesma qualidade e enfrentando o
mesmo processo inflacionario ao lon-
go dos anos, um Rolls-Royce deveria
sair das linhas de montagem por nada
mais de US$ 2,25 — isso mesmo, dois
ddlares e vinte e cinco centavos — pa-
ra acompanhar a queda de pregco dos
computadores. Ou ainda, falando de
desempenho, os sucessores daqueles
carroes americanos de 7 litros de cilin-
drada, dos tempos de petréleo barato,
cravassem atualmente algo em torno
de 100 km/I na cidade.

O Brasil saiu um pouco atrasado
nesta corrida tecnolégica, mas vai ga-
nhando posi¢cdoes a cada momento.
Sem nenhum estardalhago, a SE| esta
impondo uma boa politica de informa-
tica, sem descuidar do primordial — a
pesquisa. Para constatar isso, visita-
mos o Centro Tecnolégico para Infor-
maética, em Campinas, e verificamos
que a atividade é constante. Um traba-
lho sério, de gente séria, que merece
maior divulgagdo. No que nos toca,
cumprimos a missao.

Aviagdo e energia. Dois assuntos
que PS aborda com interesse e cons-
tancia. Em Manzanares, na Espanha,
com tecnologia alema, mais um exem-
plo de aproveitamento da energia edli-
ca para geragao de eletricidade, desta
vez ajudada pelas correntes térmicas
de ar que fazem a alegria dos entusias-
tas dos planadores e asas-delta. Esta
usina experimental tem uma torre de
200 metros de altura — veja a bela fo-
to que ilustra a matéria —, mas hé pla-
nos de chegar aos 800 metros. Igor Si-
korsky, um nome sempre ligado aos
helicopteros. Que tal um engenho aé-
reo que aliasse a manobrabilidade de
um helicéptero a velocidade de um
aviao? Este aparelho, mais um Si-
korsky, ja& existe — o helicoptero birro-
tor — e vocé vai conhecé-lo nesta edi-
¢ao.

Duas escolas
em choque

Estados Unidos e Europa. Um abis-
mo tao grande como o Oceano Atlanti-
co que separa os dois continentes cos-
tuma dividir as opinides entre os en-
tendidos sobre quem sabe produzir
melhor automoéveis. Esta curiosidade
em descobrir a resposta nao é s6 do
leitor brasileiro. A PS americana tam-
bém propde o mesmo desafio, compa-
rando alguns sedas de alto desempe-
nho — Pontiac, Dodge, Volvo, Peu-
geot e Audi — fabricados nos dois la-
dos do Atlantico.

Longe de querer tomar partido no
choque entre as duas escolas princi-
pais de construgcao automobilistica —
embate, alids, bem menos sério de-

pois do oil shock de 1973, quando o
bom senso da busca pela economia
de combustivel passou a prevalecer
—, mostramos como poderd ser o
cambio do carro do futuro. Um concei-
to proposto pela primeira vez pelos in-
gleses da firma Automotive Products,
agora aperfeicoado pela Porsche. Co-
nheca um cédmbio automaético de cin-
co velocidades a frente que passa as
marchas mais rapido do que um pilo-
to de competicdo com cambio ma-
nual, ainda economiza combustivel e
diminui a poluigdo. Com o auxilio de
duas embreagens hidraulicas e sem o
conversor de torque preconizado pe-
los americanos, a Porsche promete re-
volucionar a transmissdo dos automo-
veis, partindo até para cambios auto-
maticos de seis, sete velocidades...

1 milhao de veiculos a alcool

Uma semana antes do fechamento
desta edicao, a ANFAVEA — Associa-
¢ao Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores — anunciava a pro-
gramagao em Brasilia da comemora-
¢ao do primeiro milionésimo veiculo
brasileiro movido a alcool, com a parti-
cipagdo do presidente da Republica.
Poucos atentaram para a importancia
do fato. Se existe algo que deu certo
no Brasil, nos Gltimos tempos, sem du-
vida foi o Proalcool. Mesmo cercado
de incertezas, burocracia e até inimi-
gos dentro do préprio governo o resul-
tado estad ai. Finalmente algo de sério
merece ser divulgado — o reconheci-
mento da tecnologia brasileira peran-
te outros paises. Na proxima edicao
de PS voltaremos ao assunto com
mais énfase. Nesta, vocé poderad co-
nhecer o densimetro termocompensa-
do — outra conquista nacional —, que
comeca a ser instalado nas bombas
de alcool de todo o Pais e vai garantir
a qualidade do combustivel vendido
ao consumidor. E a garantia de que o
alcool nao estard mais adulterado, se-
ja por ma fé — desonestidade, de uns
— ou de boa fé — ignorancia do ma-
nuseio, de outros.

FERNANDO CALMON



Barco salva-vidas
todo ve.dado

Para mce e

Protegido por forte
borrifo, este barco
fechado pode atravessar
uma parede de fogo com
toda seguranca.

Por CHARLES A. MILLER

Uma das piores calamidades que pode
ocorrer com um navegante ¢ incéndio.
Em terra firme pode-se alcancar um
ponto seguro. Mas no mar, especial-
mente a bordo de um petroleiro ou de
uma plataforma de perfuracdo de petro-
leo, hd o risco que se saia tdo-somente
para ser apanhado por uma cortina de
fogo resultante de uma pelicula de 6leo
em chamas.

Felizmente, existe agora uma manei-
ra de escapar de um inferno no mar. A
firma Watercraft America Inc. projetou
e construiu um barco salva-vidas com-
pletamente fechado e capaz de suportar
altas temperaturas — gragas a um forte
borrifo de dgua sobre o barco, de dura-
¢ao suficiente para permitir escapar uma
tripulagao apressada. Mais importante €
o fato de o barco estar munido de um
sistema de ar comprimido, para permitir
aos tripulantes passar através de gases
toxicos. O salva-vidas Watercraft pos-
sui cinco tamanhos, variando de um
16-pés que carrega 14 pessoas até um
28-pés para 58 ocupantes. Os salva-vi-
das classe I sdo fabricados em fibra de
vidro com retardador de fogo. O casco
¢ moldado em uma unica pega, como

Ragoes, coletes salva-vidas e kits de sobre-
vivéncia sao carregados no barco. Escoti-
Ihas nas extremidades permitem acesso pa-
ra subir ganchos, normalmente soltos por
comando interno.

também sua parte superior.

Outra caracteristica do produto € o de-
senho auto-estabilizante que mantém a
quilha para baixo independentemente de
como esta ataque a dgua, devido em par-

te aos blocos de espuma de poliuretano.

localizados no casco. Enquanto este per-
manecer intacto, o barco nao afunda. A
vista do exterior para o timoneiro € con-
seguida através de uma janela situada
na cupula, em cima da cobertura fecha-

Sistema de borrifo em acdo: os jatos sao
produzidos através do motor principal, pro-
porcionando protegao para a parte supe-
rior e cupula, parte exposta do casco e pes-
soas.

da. Seu console de comando inclui os
controles do motor, bombas de borrifo,
freio do guincho e soltura do gancho,
além de instrumentos, bussola e, dbvio,
0 timao.

Movimenta-se o barco através de um
diesel maritimo com tomada de dgua pa-
ra refrigeragao na quilha, capaz de im-
primir uma velocidade de 6 ndés. Tem
capacidade de combustivel suficiente pa-
ra 24 horas de operacao. [ 5



Um banco inglés toma a
dianteira: um sistema
fabuloso para comunicagao
instantanea.

Por DAVID SCOTT

Londres
‘“N6s cambiamos mais de US$ 1 bilhao
mesmo num dia calmo’’, disse-me John
Brooks, ‘‘e as transagdes financeiras po-
dem alcangar US$ 3 bilhdes por dia. Es-
te sistema de um simples toque na tela
pode acelerar tremendamente a opera-
¢do.”’

Brooks é o tesoureiro do Banco Wil-
lians & Glyn, no coragao do distrito fi-
nanceiro de Londres. Estdvamos na sa-
la dos revendedores e a nossa frente ha-
via fileiras de consoles com video. Ope-
radores em manga de camisa sentavam
diante de cada terminal e, de vez em
quando, tocavam a tela com a ponta
dos dedos.

““Vamos dar uma olhada na tela do
supervisor’’, disse-me Brooks, enquan-
to me guiava para uma mesa central. A
tela estava preenchida com 64 pequenos
retdngulos, cada um deles com dizeres
tais como CHASE MANHATTAN E

SHELL. Ele tocou no retangulo onde es-
tava escrito SHELL e num instante este
comegou a brilhar.

“Isto significa que um corretor de
cambio de 14 respondeu ao meu chama-
do’’, disse Brooks. ‘‘Posso pegar o tele-
fone e falar com ele.””’

Comunicagdo instantdnea. Isto se tor-
nou fundamental no mercado financeiro
internacional, que € a principal ativida-
de deste banco. Eles trabalham com
cambio de moedas estrangeiras e as ta-
Xas para estas transagoes flutuam de ho-
ra em hora,

A demanda tornou arcaicos os painéis
de controle e os fones convencionais.
Aqui, neste banco, foram substituidos
por um computador City Business Sys-
tem (CBS) — o primeiro de seu tipo em
todo o mundo.

Brooks tocou um retangulo onde estd
escrito SELETOR DE PAGINA e uma
nova exposi¢ao surgiu na tela. ‘‘Este é
um indice para as outras paginas do nos-
so computador’’, acrescentou ele. ‘‘Te-
mos cerca de 50 em comunicagdo.’’ Ca-
da pédgina contém informagoes especifi-
cas sobre certos grupos: corretores de
cambio, cambistas de eurodélares, ban-
cos de compensacao domésticos e sobre

A tela de video possui uma matriz com 64
retangulos. Cada um para contato direto
com os bancos, tesoureiros de empresas e
centrais telefénicas. Um teclado na tela
pode ser usado para digitar nimeros
telefonicos desconhecidos do computador.

as 350 agéncias bancdrias do préprio
Willians & Glyn em toda a Gra-Breta-
nha. Qualquer pédgina pode ser selecio-
nada por qualquer um dos 24 revendedo-
res do circuito CBS do banco. Entao,
pelo simples toque num retangulo, o re-
vendedor pode fazer um contato em li-
nha-direta.

Cada pdgina contém também diversos
retingulos de LINHAS TELEFONI-
CAS. O toque em uma delas pode for-
mar um teclado telefénico na tela para
digitar pelo tato os nimeros que nao
constam na memoria do computador.
Numeros constantemente chamados po-
dem ser digitados através de cdodigos
curtos de somente dois ou trés algaris-
mos. Os coédigos — e os nlimeros reais
que eles representam — estao programa-
dos no computador.

Os chamados que chegam sao atendi-
dos com facilidade por um operador do
circuito

As exposig¢oes na tela podem também
conter dados do computador. As pagi-
nas podem ser divididas horizontalmen-
te: a metade superior mostrando o texto
e os dados, tais como normas de contro-
le de cambio; a metade inferior mostran-
do retangulos. Utilizando um teclado
que pode ser conectado ao console, um
revendedor cria ou altera um mostrador
para atender necessidades especificas.

‘O sistema mostra grandes vantagens
em relagdo ao utilizado por outros escri-
térios com os quais temos contato’’, dis-
se Brooks. ‘‘Eles geralmente usam pai-
néis de controle de teclas que sao limita-
dos pelo tamanho absoluto a 150 li-
nhas.”’

O sistema CB$‘tem capacidade para
conter 2.000 péaginas de 64 retdngulos
— muito mais do que a atual necessida-
de.



VENDO & OUVINDO

Por WILLIAM J. HAWKINS
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Tubos de maior nitidez

Durante os ultimos anos, tem havido gran-
des avangos em matéria de televisores, a
tal ponto que a préxima etapa sera a inte-
gragcao de circuitos de semicondutores,
que substituird centenas de componentes,
diz Johnny Carson, ressaltando também to-
das as vantagens decorrentes desse avan-
¢o desde a selegao instantanea de canais,
a fixagao de cores.

Apesar de todas essas maravilhas, o re-
sultado final — imagem de boa qualidade
— ainda depende de uma tecnologia bési-
ca desenvolvida hd muitos anos, o dese-
nho do tubo de imagem.

Os tubos de imagem que aparecem na
foto serao incorporados em alguns televi-
sores da RCA em 1984. O novo tubo de
imagem foi denominado COTY-29 (as ini-
ciais em inglés de Combinagdao Otima de
Tubo e Canhéao). Basicamente, isso quer di-
zer que a imagem é mais nitida, que o tubo
de imagem gasta menos energia elétrica, e
a sua produgdao é mais econOmica

A maioria dos avangos recentes em ma-
téria de tubo de imagem diz respeito a tela.
O segredo do tubo de imagem COTY é um
aperfeicoamento do projetor de elétrons
ou canhéao eletronico, que langa trés feixes

de elétrons que varrem a tela para formar
uma imagem. No projetor convencional
(desenho superior), cada um dos trés fei-
xes passa através de um orificio, onde é fo-
calizado e curvado por um campo magnéti-
co — da mesma forma que uma lente des-
viaria um raio de luz — para que os trés fei-
Xes convirjam exatamente no mesmo pon-
to, na tela situada a frente.

Quanto mais proximos estiverem os fei-
Xxes no projetor, mais precisa sera a conver-
géncia. Ao mesmo tempo, quanto mais
préximos estiverem os feixes, menor sera
a "“lente” eletronica. Os desvios da lente
afetam a qualidade do foco. Na maioria
dos tubos de imagem atuais, o problema é
contornado dando-se a cada feixe um espa-
¢o igual no diametro do tubo.

No projetor COTY, os orificios dos trés
feixes ficam rebaixados aproximadamente
1,3 cm, num invélucro metélico que age co-
mo se fosse outra lente maior (desenho in-
ferior). Assim, as distor¢oes nas lentes me-
nores sdo pequenas, em comparagao com
as da lente focalizadora principal. Os trés
feixes podem ser deslocados para ficarem
mais proximos. Resultado: melhor conver-
géncia sem perda de foco.

O espagamento entre os feixes foi reduzi-
do em 23%, melhorando a convergéncia
na mesma porcentagem. Mas esta diferen-
¢a é visivel? Numa demonstragao recente,
pude observar maior nitidez de imagem pe-
lo tubo COTY, do que nos convencionais.
Numa cena, a placa de um veiculo cuja lei-
tura ficava dificil numa tela de imagem co-
mum, tornou-se perfeitamente legivel no
tubo de imagem COTY.

O espagamento maior dos raios também
significa que o canhao (uma bobina ao re-
dor do gargalo do tubo, capaz de produzir
um campo magnético, fazendo os raios de
elétrons varrerem a tela) nao precisa ser
tao potente. Portanto, o numero de compo-
nentes eletronicos necessarios para contro-
lar o canhao pode ser menor. Resultado:
maior confiabilidade no produto, a menor
custo — uma economia de US$ 2 num TV
com tela de 19 polegadas e quase US$ 3
numa de 25 pol.

Jack Sauter, vice-presidente do Grupo
RCA, diz que o tubo de imagem COTY “se-
ré& uma norma industrial dentro de pouco
tempo”. E uma afirmacgao bastante preten-
siosa. Porém, considerando que a GE e a
Zenith acabam de adquirir os direitos para
produzir o tubo de imagem, Jack Sauter po-
de estar certo.

Noticias breves

— A RCA estara langcando, em breve, o
primeiro aparelho de videodisco com capa-
citancia interativa.

— Quando vocé tiver no quintal de sua
casa uma antena parabdlica Channel Mas-
ter para recepgao de transmissoes por saté-
lite, poderd receber som estéreo mediante
a Caixa Stereo Processor fabricada pela
mesma companhia. Custa US$ 359.

— Por ultimo, se vocé tem vontade de
salvar o mundo de uma catéstrofe nuclear
ja existe o novo cartucho videogame
"Reactor”’, da Parker Brothers. E se nao
quer ver seus filhos viciados em videoga-
mes, saiba que uma recente pesquisa feita
pela Atari demonstrou que o jogador tipico
é um adolescente do sexo masculino, men-
talmente equilibrado, que nao tem dificul-
dades na escola. Portanto, ndo ha motivos
de preocupagao. | B}



/E CACHIMBINHO

ILUSTRAGAOQ ROY DOTY

Zé Cachimbinho é sempre o personagem principal desta pagina, “achando” solugdes originais. Ele conta com a cola-
boragao dos leitores. Assim, se lhe ocorrer uma ideia que, aparentemente, s6 é importante para a solugdo de um pro-
blema particular, pense se ela ndo pode ser Gtil a muitos. Desenvolva-a sucintamente e envie, com seu home e ende-
rego, para Zé Cachimbinho, Popular Science, CP 1594, Sao Paulo, SP. Se sua idéia for aproveitada e transformada em
estéria em quadrinhos, vocé ganhara uma assinatura gratis de PS por dois anos.
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Quarteto
flutuante

quatro cabanas rodelam
um amplo solario. -
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Por AL LEES

Muito oportunamente, o arquiteto Robert Martin Engelbrecht
trouxe a redagao da PS este projeto no comeco de 1983. O
projeto foi denominado Malibu, quase profeticamente. Engel-
brecht explicou que a casa de praia € construida sobre uma
ampla plataforma apoiada sobre estacas, para ficar protegida
do embate das ondas. Poucos dias mais tarde, vimos na TV
as conseqiiéncias desastrosas da construcao de casas de praia
sem a seguranga necessdria: dezenas de casas de praia de Ma-
libu, na costa da Califérnia, foram invadidas pelo mar, duran-
te uma tempestade.

Nenhuma casa de praia pode permanecer intacta depois de
sofrer as violéncias da Natureza. Por isso, os construtores de-
vem certificar-se que a estrutura bdsica possa resistir as condi-
¢oes meteoroldgicas extremas de cada regido.

Especialmente ao longo da Costa do Golfo do México, as
normas de construcao de casas exigem que o andar principal
fique 3 metros acima da linha normal de preamar. Neste proje-
to — destinado a resolver esse problema — um grupo de caba-
nas independentes flutua sobre uma plataforma similar a um
varadouro. Do ponto de vista estrutural, cada cabana ¢ inde-
pendente das outras, inclusive no teto. Trés cabanas estdo em
posicao paralela, cobrindo a parte posterior da plataforma, e a
quarta estd em angulo reto, na frente. A cabana do meio, que
fica atrds, tem a metade do comprimento das outras. As pare-
des e os corredores que se comunicam formam um soldrio inti-
mo e aconchegante, resguardado do vento.

Todas as cabanas t¢ém um andar s6. As plantas alternativas
mostram as variagdes possiveis, que vocé podera fazer de
acordo com o seu gosto e necessidade de espaco: A planta
completa — que inclui as quatro cabanas — (I) oferece trés
dormitérios mais um apartamento completo e autonomo, para
um héspede ou um inquilino (a cama teria de ser do tipo sofa-
cama). Vocé poderia clausurar a porta da direita que da para
o dormitdrio principal, para que o apartamento tivesse entrada
e banheiro privativos.

Se a casa vai ser habitada por um casal que recebe poucos
héspedes, uma cabana poderd ser eliminada. (II) A linha pon-
tilhada que atravessa o dormitério de 3,60m x 3,60m mostra
a forma pela qual ele poderia ficar dividido em dois dormito-
rios autbnomos — para um héspede ocasional — com uma di-
visdria tipo sanfona.

Por iltimo, na planta III, ndo hd a meia-cabana; sdo apenas
duas cabanas sobre a plataforma, com o solario encaixado no
L formado pela unido das duas. Se vocé precisar de uma pro-
tecao contra o vento, ou simplesmente de intimidade, podera
conservar as duas paredes nao estruturais.

O acesso a plataforma € por meio de escadas abertas situa-
das nas laterais da cabana-sala. Essas escadas sao simples e re-
sistentes, para evitar a deterioragao provocada pela dgua. Ha
muito espaco entre as estacas, para estacionar varios carros
que ficam bem protegidos.

Todas as empenas sdao de vidro, para que o ambiente inter-
no das cabanas fique iluminado e oferega uma atmosfera acon-
chegante — inclusive nos dias nublados. Quando o tempo es-
td bom, a plataforma tem espago suficiente para varias zonas
de atividade, inclusive uma drea privada para o apartamento
autonomo. Alids, este apartamento poderia alojar um caseiro,
ou encarregado que cuidasse da casa durante as auséncias pro-
longadas do proprietario. s
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Vocé pode construir o conjunto no tamanho que desejar. A planta
| tem trés dormitdérios e uma area independente. Vocé pode omitir
a cabana da direita (sombreada, na planta Il), ou a cabana da direi-
ta e a meia-cabana dormitorio (lll), se desejar, ou se nao precisar
desse espacgo.
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PS TESTE E ANALISE DE CARRO

Sedas de

alto desempenho

Quem os fabrica melhor:
Estados Unidos ou Europa?

Por JIM DUNNE
e JACK KEEBLER
FOTOS POR GREG SHARKO

““Os europeus sabem o que fazem e nos
gostamos do que estdo fazendo.”” —
Lou Lataif, gerente da Divisao Ford.
“Nés o classificamos (Pontiac 6000
STE) como tdo bom quanto qualquer Au-
di 5000, BMW 528i, Saab ou Volvo Tur-
bo.”” — William Hoglund, gerente-ge-
ral da Divisao Pontiac.

E evidente que hd uma forte tendén-
cia em Detroit no sentido de copiar os
carros europeus em estilo, jeito, desem-

penho e maneabilidade. Pelo menos é o
que acontece com os chamados *‘turis-
mos-esportivos’’, que proporcionam ao
motorista apreciador da boa pilotagem
mais sensagdo do que o tradicional
4-portas de familia. Escolhemos dois en-
tre os mais recentes exemplos dessa ten-
déncia, Dodge 600 ES e Pontiac 6000
STE, e os comparamos com trés destaca-
dos sedas europeus de preco médio: Peu-
geot 505 STI, Volvo GLT Turbo e o ae-

O teste em resumo

As notas sdo baseadas nas medigoes do
teste. Deve-se levar em conta que os re-
sultados se referem apenas aos carros
efetivamente testados. Uma nota excelen-
te & 5; muito bom, 4; bom, 3; razoavel, 2;
ruim, 1; muito ruim, 0.

sE o o -g °E _o»

=0 .gau.l 33 g » To

&8 28 =5 g8 <3
Aceleragao 5 5 5 2 5
Frenagem 2 38 2 1 1
Maneabilidade 3 4 4 2 4
Manobrabilidade 5 65 5 4 5
Siléncio 3 ,3: 3 2 2
Espago interno 4 4 4 4 4
Visibilidade 5 4 4 3 4
Acesso aointerior 3 3 5 551 5
Consumo 3.--4 =3 4 4
Conforto de marcha*4 3 4 5. wmd

*Opiniao dos autores

rodinamicamente reestilizado Audi 5000S.

Como se comparam cCarros europeus
e americanos uns com os outros? Em
aparéncia as semelhangas sdo 6bvias. O
padrdo do interior em todos esses mode-
los é marcadamente monocromatico, en-
quanto que o exterior vem desprovido
de cromados, a excegao das rodas de li-
ga leve.

Os controles do motorista estio de
acordo com a filosofia esportiva: alavan-

FATR B A T

Cincosedas de alta performance (do fundo, esquerda para direi-
ta): Volvo GLT Turbo, Dodge 600 ES, Peugeot 505 STI e Pon-
tiac 6000 STE. Ao lado: o aerodinamico Audi 5000S reestiliza-
do para 1984.




A aparéncia do Volvo GLT estd de acordo com o potente e extre-
mamente capaz motor turbo e a suspensao de boas respostas.

cas de cambio no console e interrupto-
res de maior utilizagdo ao alcance dos
dedos. Além do mais, os sistemas de di-
regao desses modelos sdo mais diretos e
os bancos bem cavados, de maneira a
manter os ocupantes bem acomodados e
seguros (bancos-concha mandatdrios).

Na maior parte dos casos, conjuntos
motor-transmissao também tendem para
o lado esportivo, como as suspensoes
bem firmes. Uma excecdo € o Peugeot
505 STI, de suspensdo das mais macias
que se conhece sem prejudicar o desem-
penho.

Economia de combustivel tem sido
uma marca registrada européia. Contu-
do, nos ultimos anos, os carros america-
nos igualaram — e em alguns casos supe-
raram — os importados da Europa. Nes-
se grupo, como ja se esperava, o Volvo
turboalimentado é o que consome mais;
0 pequeno e nervoso motor Dodge de
2 200 cm?, 0 mais econdmico.

Dedicamos especial atengdo ao 600
ES e ao 6000 STE, ja que se admite no
meio o fato de ambos terem sido projeta-
dos para imitar os carros europeus. Um
terceiro veiculo de especial interesse, 0
Audi 5000 S, foi completamente reestili-
zado para 1984, mas sO esteve disponi-
vel para teste no ultimo instante. O Vol-
vo e o Peugeot representam dois extre-
mos em matéria de sedas europeus co-
mercializados nos Estados Unidos, com
o Peugeot oferecendo um surpreendente
conforto e o Volvo tendendo para o de-
sempenho.

Detroit pode fabricar sedas de alto de-
sempenho no mesmo nivel dos carros
europeus? Sim e ndo. Concluimos que
um certo modelo ¢ exatamente o anun-
ciado; o outro chega perto. Eis como os
cinco se portam.

Pontiac 6000 STE

‘‘Achamos que o STE se compara fa-
voravelmente com os melhores sedas eu-
ropeus de prego médio’’, disse um repre-
sentante da Pontiac na apresentagdo dos
modelos 1983. E verdade. O 6000 STE
parece a melhor tentativa norte-america-
na no sentido de igualar os europeus em
desempenho, estabilidade, precisdo de
direcdo e detalhes para o motorista.
STE, que significa Special Touring Edi-
tion, € uma versio melhorada do Pon-
tiac 6000 4-portas. (A maior diferenca
externa entre os dois estd nos seis fardis
do STE, dos quais os dois extras sao de
neblina.)

Atrds do volante do STE nota-se um
completo painel de instrumentos. O ban-
co-concha do motorista possui quatro di-
ferentes posicoes de ajuste. Apesar do
banco nao muito cavado, o tipo de cou-
ro (suede) do revestimento ajuda a fi-
car-se firmemente sentado. E pequenos
itens extras como algas de teto e bolsas
nas portas e encostos dos bancos vém di-
retamente dos europeus. Ao dirigir o
6000 STE nota-se a boa poténcia do mo-
tor V-6 H.O. (High Output = alta potén-
cia) de 2 800 cm?®, modificado para de-
senvolver quase 20 CV a mais que a ver-
sao original. Este motor d4 ao STE uma
aceleragao 0-96 km/h igual a 12,3 se-
gundos, apenas 1/10 seg mais lento que
0 Volvo Turbo e mais de 1 seg mais ra-
pido que o Audi 5000 S a injecdo. Esta
aceleracdo € tipica de um V-8. E se isso
nao bastasse, o escapamento mais ruido-
so lembrard ao motorista que seu carro
¢ um seda de alto desempenho.

Como no Dodge ES, a direcao servo-
assistida do STE € um pouco mais pesa-
da, uma reviravolta a pratica adotada
por Detroit normalmente, onde o objeti-
vo sempre foi produzir dire¢ées que nao

A suspensdao macia do Peugeot torna um prazer viajar em estra-
das nao-lisas, mas limita severamente a maneabilidade do carro.

exigissem o minimo esforco do motoris-
ta. Estranhamente, o carro s6 é fabrica-
do com transmissao automdtica — tal-
vez um erro, por se tratar de um seda de
alto desempenho —, uma 3-marchas de
troca rapida e suave, perfeitamente de
acordo com as caracteristicas do motor
H.O.

O aquecedor sopra ar a diversas tempe-
raturas, algo que os carros norte-america-
nos fazem ha anos, mas que a Peugeot
ainda ndo parece capaz de oferecer.

Pontos negativos no STE? Dois vém
logo a mente. O painel de instrumentos
nao possui conta-giros. E os medidores
de combustivel, temperatura, pressdo de
6leo e voltagem estao espalhados ao re-
dor do centro do painel de instrumen-
tos, bem fora da linha de visao direta do
motorista.

Dodge 600 ES

O Dodge desafia a concorréncia euro-
péia com uma versao altamente retoca-
da do monobloco ‘K’ ja muito utiliza-
do pela Chrysler. Trata-se de um “‘K”’
alongado, maior que o Dodge 400, mas
equipado com o mesmo motor de 2 200
cm® e cambio de cinco marchas daquele
modelo e do Aries. Contudo, nao deve-
mos nos iludir com a designagdo ES.
Mesmo sendo o melhor tragdo-dianteira
produzido pela Chrysler, o 600 ES ¢é
pouco mais que uma farsa na classe su-
perior dos sedas esportivos.

Um grande problema é o desempenho
do motor de 2 200 cm?, o dnico que po-
de vir com a caixa manual de cinco velo-
cidades. O tempo médio para acelerar
de 0 a 96 km/h foi 13,9 segundos —
bastante razodvel, porém mais de um se-
gundo além do Volvo e do STE.

Outro inconveniente estd no mecanis-
mo de engate de marchas. A alavanca

13



se opde a0 movimento, constantemente.
Nao existe sensagdo de firmeza e nem
de um engate preciso. Passar de primei-
ra para segunda, por exemplo, resulta
numa parada abrupta e seca quando esta
¢ completamente engatada, sem que se
sinta qualquer retencdo ou ponto apds-
centro que informe estar a troca de mar-
cha totalmente concluida. Todos os car-
ros-K utilizam um cabo entre a alavanca
e a caixa, e ai se localiza o problema.
Um sistema rigido convencional ¢ mais
agradavel e proporciona um movimento
de troca mais consistente.

Dentro da tradi¢ao do carro-K, a sus-
pensao e o sistema de tracdo dianteira
do Dodge sao mais ruidosos que os dos
outros veiculos. O motorista consegue
escutar facilmente as molas trabalhan-
do, ao trafegar em estradas com pavi-
mento em mau estado, nao importando
em que velocidade. O motor é mais ba-
rulhento do que se espera e suas vibra-
¢oes provocam ruidos no painel de ins-
trumentos. Isso é carro com suspensdo
recalibrada?

Mas o 600 ES nao esta tdo ruim as-
sim. Itens importantes, como diregao e
suspensao (sem contar os ruidos), sao
pelo menos iguais a concorréncia. Nes-
se ponto o Dodge ndo tem que se descul-
par. Sua maneabilidade a alta velocida-
de praticamente equipara-se a do Vol-
vo, e em baixa o ES é superior a todos
os outros — exceto o Audi.

Objegao final: infelizmente o Dodge
¢ mais um Chrysler que ‘‘fala’’, ou se-
ja, bem ruidoso, irritando a todos na
equipe de teste de PS.

Volvo GLT Turbo

O Volvo, sem muito alarde, passou
para o primeiro lugar em vendas entre
as marcas européias comercializadas
nos Estados Unidos, quando a Volkswa-
gen iniciou a fabricagdo do Rabbit
(Golf) na Pensilvania. O aumento de po-
pularidade do produto sueco foi lento
porém constante durante a década passa-
da.

Naquele periodo muitas alteragoes
despercebidas foram realizadas: suspen-
sOes mais macias que a0 mesmo tempo
aumentam a estabilidade, transmissoes
mais silenciosas e motores mais poten-
tes.

Ainda se véem as linhas pesadas do
Volvo, que acabaram por se tornar sind-
nimo de seguranga e durabilidade. O
que ndo se vé € um motor 4-cilindros
turboalimentado que supera motores
maiores das linhas Pontiac e Dodge.

O turbocompressor € o detalhe que
faz do Volvo GLT o sedd mais rdpido
desse grupo. Seu tempo de 12,2 segun-
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O Pontiac 6000 STE mostra a clara tendéncia de derrapar de traseira nas freadas panicas

de 100 a zero. Rapidas corre¢des no volante ajudam a manter o controle.

O Dodge 600 ES nao apenas parou reto e bem, mas também nas menores distancias

(freios frios ou quentes), apesar da concentragao de peso na frente.

dos para acelerar de 0 a 96 km/h coloca
este quatro-cilindros na categoria dos
V-8.

Mas seu consumo também € de V-8,
tendo o Volvo se revelado o mais seden-
to nos testes de consumo a velocidade
constante de PS. Contudo, notamos que
o GLT Turbo possui excelente resposta
ao acelerador, com muito pouca hesita-
¢ao.

O interior do Volvo é espagoso. Nao
ha dificuldade para entrar e sair, ou mes-
mo para movimentagao interna. Os ban-
cos avantajados deixam transparecer
qualidade.

O Volvo dispoe de um dos mais bri-
lhantes sistemas de overdrive que se co-
nhece. Trata-se de uma caixa automadti-

ca de trés velocidades mais sobremar-
cha, que pode ser engatada como uma
quarta, quando o motorista aciona um
botdo situado na alavanca seletora. Ou
entdo, se for necesséria for¢a de tragéo,
basta acionar de volta o botdo para que
a transmissao permanega em terceira.

Peugeot 505 STI

O 505 € um projeto recente do segun-
do maior fabricante de automdveis da
Franga. Sua reputagao pela rodagem ma-
cia e excelente estabilidade — duas ca-
racteristicas aparentemente contradito-
rias — permanece intacta na versdo
STI. Bancos-concha dianteiros grandes
e macios complementam a maciez do ro-
dar e confirmam a impressdo de que o
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Resultados dos testes, dimensoes e especificacoes

Acesso para servico

Para dar uma idéia da dificuldade para executar
certas operagdes de servigo, verificamos a aces-
sibilidade em cada veiculo testado. As notas re-
presentam: 1, muito dificil; 2, dificil; 3, média; 4,

facil; 5, muito facil.
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10
€8
£3
Niveis
Bateria-" ... 0 ARG 5
Cilindro-mestre ........... 5
Lavadordo péra-brisa ... .. 5
Oleodomotor ............ 5
Aguadoradiador ......... 5
Verificagées no motor
Velas ................... 2
DISIRMIAON ¢ <ol s+ o8 o307es 5
Filtrode6leo ............. 5

Bocalde enchimentode 6leo 5

Troca de mangueiras

Superior ... 5
110510 (S OO S P i, NS P 4
AQuecedor L. . .. s ¢ . ws s 0 s s 4
Troca de lampadas

Grupodticodiant. ......... 5
Grupodticotras. .......... 3
Fakol oos ko2 et e v s nes 3
Luzdeposigdodiant. ...... 3
Luzdirecionaldiant. ....... 3
Luzdirecionaltras. ........ 3
Luzderé ................ 3
Acesso aos fusiveis ...... 5
Acessoaoestepe ........ 4
Trocadecorreias ........ 3
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Pontiac Dodge Volvo Peugeot Audi
gsjg:;;ooggg?os EESIES 6000 STE 600 ES GLT Turbo 505 STI 5000 S
0-96kmh ... 12,3 13,9 12,2 18,3 13,4
Frenagem (frio) 96 km/h-0
Distanciade frenagem(m) .......... 50,3 48,7 58,8 60 64
Pressao do pedal (kgf) . 453 63,4 63,4 40,7 13,6
Frenagem (quente) 96 km/h-0
Distanciade frenagem(m) .......... 51,5 484 57,6 59,7 58,8
Pressdonopedal (kgf) ............. 453 453 54,3 453 18,1
Ruido interior a 96 km/h
(dBA) 70 70 Al 7 69
Maneabilidade (km/h) . 98,5 99,2 99,6 91,2 100,4
Manobrabilidade (km/h) .............. 45,1 48 46,4 432 499
CONSUMO DE GASOLINA (km/l)
Cidade ..................ool. 88 9,7 84 93 9,3
Estrada ..................... 13 16 11,4 13,5 14,7
Constante a 56 km/h 12,6 16 98 na. na.
Constante a 88 km/h 9,4 12,1 71 na. na.
CONDIGOES DO TESTE: temperatura, 9°C; umidade relativa, 85%; pressao
atmosférica, 734 mm Hg.
* Estimado
n.a. = ndo-avaliado
DIMENSOES (cm)
Distancia entre-eixos 266,4 2618 264,1 274,0 268,7
Comprimento ......... 479,2 4714 488,9 4739 4894
Atura ............... 1374 134,3 143,0 143,7 138,9
Largura .............. 1719 1734 170,9 168,4 181,3
Bitoladianteira ........ 149,0 146,3 143,0 1432 1475
Bitolatraseira ......... 1447 1447 135,8 1442 1457
Vaolivredosolo ........ 144 119 119 203 124
Espagobanco-tetodiant. ............. 980 982 914 863 901
Largurainternadiant. ................ 133,0 1343 106,6 965 17,7
Espago p/ pernas diant. 106,9 1071 11,7 111,7 120,6
Espagobanco-tetotras. .. 889 949 812 838 901
Largurainternatras. ................. 1338 1358 1422 132,0 135,8
Espacop/pernastras.(min) .......... 9N 932 914 914 101,6
Espagop/joelhostras. (min) .......... 33 43 101 76 50
Espagoentreocupantesdiant. ........ 810 833 965 838 863
ESPECIFICAGOES
MOME oo covanmmmarssismommeninsss V-6 4-linha 4-linha 4-linha 5-linha
Posi¢do/tragdo ......... TD TD uT uT LD
Cilindrada(cm®) ........ 2800 2200 2130 2000 2140
Taxade compressao 8,9 9 75 8,35 8,2
Carburador ............ duplo duplo injecéo injecéo injegéo
Poténcialiquida CV/rpm .. 130/5400 94/3200 127/5400 97/5000 100/5500
Torque liquido mkgf/rpm 20/2400 16,1/3200 20,7/3750 16/3300 14,8/3000
CAMDIO .o ;oo 3-auto 5-man 3-auto/od 5-man 5-man
Relagao do diferencial 3,33 2,57 3,91 4,11 411
Marcadopneu ........ Goodyear Goodyear Pirelli Michelin Goodyear
Tipodopneu ......... Eagle GT Eagle GT Cint. P66 X TRX Eagle GT
Medidadopneu . ...... 70R14 70R14 60R15 65HP390 70R14
Diregdo ... pinhdo e cre- pinhao e cre- pinhao e cre- pinhdo e cre- pinhdo e cre-
malheira, as- malheira, as- malheira, as- malheira, as- malheira, as-
sistida sistida sistida sistida sistida
Relagdodediregdo .................. 17,6 14,2 17,3 17,1 18,4
Voltasde batenteabatente ........... 31 23 33 3,5 38
Diametro de giro (m) 1.2 10,3
Suspenséo diant. independente, independente,
, Mc Pherson, Mc Pherson,
i- molas helicoi- molas helicoi-
i dais dais
Suspensdotras. .................... brago arrasta- brago arrasta- eixo  rigido, independente, eixo de tor-
do, eixo de do flexivel, quatro bragos bragos arrasta- ¢&o, barra Pa-
torgéo, barra barra Pa- arrastados, dos, molas he- nhard, molas
Panhard, mo- nhard, molas barra Pa- licoidais helicoidais
las helicoidais  helicoidais ~ nhard, molas
helicoidais
Estabilizador diant. diametro (mm) ..... 24 27 22 21 23
Estabilizador tras. diametro (mm) ...... 22 25 21 16 néao
BIBION | s s samion 5 s omitinn i 46 95 3 4 Disco/tambor  Disco/tambor  Disco/disco Disco/disco  Disco/tambor
Superficie de atrito (cm?) 1372 1825 2567 2800 n.i.
Tanque de combustivel (litros) 62 49 60 70 80
Volume do porta-malas (litros) 568 604 491 487 618
Vaodoporta-malas(cm) ............. 58,9 739 779 779 68,5
Pesoemordemdemarcha(kg) ........ 1234 1161 1395 1368 1303
Distribuicdode pesoD/T (%) .......... 64/36 65/35 54/46 54/46 61/39
Pregobasico (US$) ................ y 13572 9372 15 360 15215 15800
Pregodo carrotestado (US$) .......... 13 572" 12 5662 16 790° 152154 17 400°
Principais opgoes . .................. "Nenhuma. 2Desembagador traseiro $ 138, vidros atérmicos $ 105, A/C $

n.i. = ndo-informado

372, banco elétrico $ 210, vidros elétricos $ 255, trinco elétrico $ 170, dire-
céo regulavel $ 105, AM/FM $ 402, alto-falantes especiais $ 126. *Sonda
Lambda (sensor de oxigénio) $ 137, bancos de couro $ 525, AM/FM § 323.
“Nenhuma. °Bancos com meméria $ 600m, AM/FM / toca-fitas stereo $
400, teto solar $ 250.
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Peugeot enfatiza o conforto mais do que
qualquer fabricante que venda veiculos
nos Estados Unidos.

Os Peugeot sdao conhecidos por de-
sempenho modesto, e aqui, também,
nao hd surpresas. O motor 4-cilindros
de 2 000 cm?® é o menor na sua classe, €
mesmo com injegdo de combustivel
mostra-se cinco segundos completos
mais lento de 0 a 96 km/h que o Dodge
600 ES. Pode-se atribuir isto a peso. O
505 STI é quase 230 kg mais pesado
que o ES, refletindo-se no desempenho
de motores pequenos.

O painel de instrumentos do Peugeot
tem o minimo de medidores, mas os ne-
cessarios conta-giros e termometro es-
tio agrupados diretamente a frente do
motorista, juntamente com o velocime-
tro e o medidor de combustivel. Nao hd
controles no painel de instrumentos; to-
dos estao montados em alavancas na co-
luna de diregdo. Como no Volvo, e ao
contrario dos carros americanos, o freio
de estacionamento do Peugeot € de pu-
xar, sendo localizado no console a mao
direita do motorista, uma posi¢cdo que
deixa mais espago para seus pés.

O 505 STI é o unico automoével nesse
grupo com suspensdo traseira indepen-
dente, uma das razdes de seu rodar con-
fortdvel pouco comum. Isto também
contribui para o grande porta-malas.

Sem o eixo traseiro rigido, existe muito
espago entre as molas traseiras para um
volume extra.

Audi 5000 S

0O 5000 S 1984 (100 na Europa) foi re-
desenhado visando a uma melhor aerodi-
namica. A Audi declara que este grande
4-portas tem um coeficiente de resistén-
cia aerodinamica igual a 0,33 e que €
um dos sedds mais ‘‘lisos’’ do mundo.

Uma caracteristica interessante, que
d4 substancia a afirmagdo, ¢ a monta-
gem dos vidros laterais rente a carroce-
ria. A borda do vidro ndo desliza numa
canaleta recuada na coluna. Ao invés
disso, sobe e desce na parte externa da
coluna e é mantido no lugar por pinos
que passam através do vidro e chegam a
um trilho-guia na face externa da colu-
na. Resultado: pode-se passar a mao por
toda a extensdo do carro, do pdra-brisa
a0 vidro traseiro, sem bater em nenhu-
ma parte protuberante de vidro, borra-
cha ou ago. Interessante observar o com-
portamento das gotas de chuva a medi-
da que eram varridas suavemente ao lon-
go da lateral do veiculo, a alta velocida-
de.

A velocidades regulamentares (90/100
km/h) nao hd virtualmente nenhum rui-
do de vento no 5000 S, e mesmo nas

3 EM 1

MESA TERMINAL COM
ESTABILIZADOR E QUADRO DE
DISTRIBUICAO PARA MICRO-
COMPUTADORES E TERMINAIS.

tema.

Vocé vai ter um estabilizador eletrénico, com poténcia de 0,3 a 3,5 kVA
e um quadro de distribuicao com diversas saidas para ligar todo o sis-

Ainda mais, isolamos o seu computador da rede ac, protegemos con-
tra curto-circuitos, com a mesma performance dos nossos sistemas
maiores. Uma solugao que poe na mesa todas as vantagens que vocé
sempre desejou em termos de design, praticidade e economia.

Com a mesa terminal ATEC vocé faz aproximadamente 30% de econo-
mia no preco do mesmo equipamento montado através de pecas avul-

sas.

RUA ALVARO CHAVES, 446 - FONE: (0512) 22 4866

ATEL EQUIPAMENTOS
PARA COMPUTADORES LTDA.

90 000 PORTO ALEGRE - RS

REPRESENTANTES EM TODAS AS CAPITAIS DO BRASIL

mais altas velocidades atingidas no auté-
dromo de Bridge Hampton, somente um
fraco murmirio de ar passando por ci-
ma e pelos lados da carroceria podia ser
escutado. Enquanto todos os carros nes-
se grupo sdo silenciosos em estradas
boas, o Audi ganhou deles no teste de
ruido interno de PS.

O motor de cinco cilindros a injegdo
do Audi € suave e potente em toda a ga-
ma de rotagoes até a faixa vermelha, e a
caixa manual de cinco marchas permite
engates precisos das marchas bem-esca-
lonadas.

A aderéncia do Audi — tanto no as-
falto liso da pista de teste como nas pés-
simas ruas de Nova lorque e periferia
— provou ser 6tima. Todavia, algo des-
sa caracteristica parece existir as custas
do conforto. Ainda que o 5000 S supere
bem valetas e buracos, as borrachas de
suspensdo deixam passar fortes barulhos
para a carroceria e volante de diregio.

Dentro do veiculo, tudo € preto, in-
cluindo os mostradores dos instrumen-
tos. Um painel profundo pouco comum
fica abaixo de um péra-brisa fortemente
inclinado. A instrumentacdo inclui ape-
nas o minimo dos minimos: combusti-
vel, conta-giros (Pontiac, preste aten-
¢d0), velocimetro, temperatura da agua
e um pequeno relégio LED. Ironicamen-
te, algumas das caracteristicas do veicu-
lo parecem ter inspiragdo americana,
particularmente o banco do motorista
ajustdvel por meio de motor elétrico em
quatro regulagens armazenadas na me-
moria de um microcomputador. Isto sig-
nifica que um méaximo de quatro moto-
ristas pode ajustar o banco apertando
um dos quatro botdes numerados. Tam-
bém uma reminiscéncia do desenho ame-
ricano, o sistema digital de controle de
temperatura ¢ ajustado simplesmente ao
escolher-se um determinado valor. O sis-
tema chega até a informar a temperatura
externa, ao simples toque de um botao.

Nossa escolha

Sim, Pontiac. Concordo que o STE
seja o tipo de sedd que os entusiastas
gostem mais. A poténcia estd ali mes-
mo, é confortdvel de se andar e, mais
importante para mim, um comporta-
mento igual ao de um carro com tra-
¢ao traseira. O pre¢o mais baixo do
STE é o meu fator de decisao para es-
colhé-lo diante do elegante Audi 5000
S.—J.D.
O Audi 5000 S é uma nova e significa-
tiva maneira de viajar a alta velocida-
de com conforto e siléncio. Contudo,
se eu estivesse pagando do meu bol-
so, o Pontiac STE seria minha esco-
lha. — J K. ms

16



) 17A23DEOUTUBRO.
SAO PAULO, CAPITAL DA INFORMATICA.

A INFORMATICA A SERVICO DA SOCIEDADE: PRESENTE E FUTURO.

Vocé que esta diretamente relacionado com o futuro da
informatica no Brasil, ndo deve deixar de participar destes dois
grandes eventos. Veja abaixo um resumo do que eles
representam. Comparega! A sua presenga é muito importante.

XVICONGRESSO III FEIRA
NACIONALDE INTERNACIONAL DE
INFORMATICA INFORMATICA,
O XVI Congresso tera como TELECOMUNICACOES,
principal finalidade, reunir . ORGANIZACAOE
profissionais e personalidades EQUIPAMENTOS
de alta projecdo nacional e 4 S U c E S DE ESCRITORIOS.
internacional, para discutir Nao perca esta chance e
e debater os varios visite a “Informatica 83”.
aspectos do tema S30 20.000 m2de feira e
“A informatica a mais de 250 expositores
servigo da sociedade: que estardo la com
presente e futuro”. Serd tudo que o Brasil

produz neste setor. Uma
oportunidade sem igual para
vocé conhecer equipa-
mentos, sistemas, produtos
e servigos, que representam
maior economia de tempo e melhor
racionalizacdo de custos, redu-

composto de sessoes e
programagOes compreen-
didas em: sessoes plendrias,
sessOes especiais, sessoes
técnicas, sessOes para estudantes,
programacoes de cursos, progra-
macoes de expositores, de usudrios

e programacao social e cultural, abertas a todos os zindo as tarefas mecénicas do
participantes. Uma excelente oportunidade para trabalho humano. Vocé estara
vOCé mostrar a sua experiéncia e adquirir novos participando de um evento de renome e
conhecimentos. tradicdo, que ird mostrar as ultimas novidades
Para sua inscri¢ao dirija-se a Secret. Executiva. da tecnologia de informacao, colocando-o
Av. Paulista, 1159 - 14° andar - Cjs. 1404/1405 a par de tudo que estd acontecendo no setor
Tels.: 288-9452 - CEP 01311 -Sao Paulo - SP da informatica. Contamos com a sua presefnlga.

Nao falte.

Patrocinio oficial: SEI - Secretaria Especial de Informatica
Ministério das Comunicagoes
Sucesu Nacional
Realizagdo: Sucesu Sao Paulo
Promocgio e organizac¢io: Guazzelli Associados Feiras e Promogdes Ltda.
Rua Manoel da Nébrega, 800 - CEP 04001 - Sao Paulo - SP. Tel. 285-0711 -
Telex (011) 25189 GAFP

Evento oficializado pelo CDC - Conselho de Desenvolvimento Comercial Ministério da Industria e Comércio.



O helicoptero

birrotor

Mais veloz, silencioso

e manobravel

O rotor superior gira para a
esquerda, o inferior para a
direita. Resultado: melhor
desempenho sem
necessidade do rotor de
cauda, tao ruidoso.

Por BEN KOCIVAR

“‘Dois rotores em cima de um helicdpte-
ro € o mesmo que dois cozinheiros nu-
ma cozinha’’, me disse uma vez Igor Si-
korsky. ‘‘Eles nao se dao bem.”’

O génio do desenvolvimento de
avides de asas rotativas continuou expli-
cando as vantagens dos helicopteros
com um s6 rotor, em comparagao com
os birrotores desenvolvidos pelo seu ri-
val, Frank Piasecki.

Atualmente, a Sikorsky esta fabrican-
do um helicéptero birrotor. (A compa-
nhia foi fundada pelo criador do helic6p-
tero de um so6 rotor.) Trata-se do heli-
coptero XH-59A com pa de avango (Ad-
vancing Blade Concept (ABC) Helicop-
ter).

A Sikorsky Aircraft projetou e fabri-
cou o helicoptero, nos termos de um
contrato assinado com o Exército, a Ma-
rinha, a Forca Aérea e a NASA.

O helicoptero ABC tem dois conjun-
tos de rotores rigidos de trés pds, que gi-
ram em sentidos opostos, montados coa-
xialmente. A fungdo desses rotores é
proporcionar a forga ascensional; os mo-
tores auxiliares ddo o empuxo para a
frente. O helicoptero ndo tem rotor com-
pensador. Nenhuma destas caracteristi-
cas € uma inovagao; elas ja tinham sido
incorporadas em helicpteros russos,
alemaes, ingleses e americanos. O fato
fora do comum € a combinagao das trés
caracteristicas numa s6 madaquina. O re-
sultado ¢ um helicéptero com velocida-
de, sustentagdo e manobrabilidade ex-
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cepcionais — com baixos niveis de rui-
do e vibragao.

Hé um velho ditado na industria aero-
ndutica que afirma que um helic6ptero é
“‘uma colecdo de pegas avulsas voando
em formagao aberta’’. O ruido e as vi-
bragdes nunca deixaram de ser proble-
mas graves; muitos helicépteros sdo li-
mitados a velocidades da ordem de 270
km/h. Mas uma desvantagem é que heli-
cOpteros sdo caros na compra e na opera-
¢ao. Porém, esses inconvenientes sdo
compensados por um fato muito sim-
ples: somente o helicoptero pode fazer
determinadas coisas, que seriam impos-
siveis com outro aparelho.

Novas turbinas, pas construidas com
materiais compostos, sistemas de contro-
le automdtico de v6o e novos dispositi-
vos eletronicos melhoraram o desempe-
nho dos helicopteros durante a iiltima
década. ‘‘No entanto, a velocidade dos
helicopteros convencionais fica limitada
pelo seu formato bdsico’’, diz Art Lin-
den, o diretor de projeto da Sikorsky pa-
rao ABC.

Vamos ver o porqué dessa limitagdo:
quando um helicéptero estd voando com
velocidade um pouco acima da velocida-
de de estol, o fluxo de ar é forgado para
baixo e passa uniformemente por cada
pa. Mas a medida que o disco aparente
do rotor (o curso de 360 graus dos roto-
res) vai ficando inclinado e o empuxo
para frente aumenta, o fluxo de ar se
modifica. A pa que avanga fica submeti-
da a uma velocidade do ar que é a com-
binagdo do avango do helicéptero com a
velocidade de avango da pé giratéria.

No ABC, a p4 que retrocede fica sub-
metida ao fluxo de ar formado pela velo-
cidade rotacional menos a velocidade de
avanco do helicéptero.

‘“A aproximadamente 180 nés (324
km/h) a ponta da pd que avanga atinge a
velocidade supersonica e a resisténcia
ao avango aumenta, enquanto a pi que

retrocede tem tdo pouca quantidade de
ar passando por cima dela que comega a
ficar em estol. Neste ponto, hd vibra-
¢Oes estruturais graves, assim como pro-
blemas de estabilidade.”’

As pds que giram em diregdes opos-
tas no helicéptero ABC evitam este pro-
blema, porque as pds opostas (e que gi-
ram em sentido contrdrio) proporcionam
sustentagdo equilibrada o tempo todo,
minimizando as perdas.

A Sikorsky iniciou as pesquisas com
o ABC em 1965. Dez anos mais tarde,
eu sentei pela primeira vez na cabina do
aparelho para demonstragdes, em Strat-
ford, Connecticut, quando tinha a confi-
guragdo de um helicoptero bijato. Voou
a 160 noés (288 km/h) em voo horizontal
e atingiu 192 nés (345 km/h) num voo
picado — velocidades atingidas por pou-
cos helicopteros da atualidade.

Em 1977, dois motores Pratt & Whit-
ney turborreatores foram montados em
nacelas em ambos os lados da fusela-
gem, para dar ao helicéptero um empu-
X0 auxiliar para frente. A partir de en-
tao, a aeronave experimental ja atingia
a velocidade de 240 nés (432 km/h) em
voo horizontal € 262 nds (471 km/h)
num voo picado de 7 graus. E subiu até
25.500 pés (7.650 metros) de altitude.
Poderia voar mais alto e mais répido, se
tivesse motores auxiliares mais poten-
tes, segundo afirma a Sikorsky.

A configuracdo atual dos motores nao
¢ a ideal. O helicéptero ABC tem qua-
tro motores. Apenas as duas turbinas de
sustentacdo tém transmissdes interliga-
das. Os turborreatores J-60 montados
nas laterais da fuselagem consomem
muito combustivel. “‘O ABC nédo € um
protdtipo’’, enfatiza Linden. “‘E um de-
monstrador de tecnologia.’” A versao pa-
ra fabricagdo em série serd bimotor con-
versivel (vide diagrama), o que permiti-
rd economizar peso e combustivel, além
de aumentar a performance.
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O helicoptero ABC atinge a velocidade maxima de 250 nos (450 km/h) (contra 150, 270 na maioria dos helicopteros) e velocidade de subi-
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da de 500 pés (1 500 metros) por minuto (os helicopteros convencionais sobem a razao de 300 pés (900 metros) por minuto).

Apesar das limitagoes da configura-
¢ao atual dos motores, ficou claro que a
eliminagdo dos rotores de propulsao
dianteiros tem muitas vantagens. Os he-
licopteros convencionais avangam me-
diante a inclinagao do angulo do disco
— o helicéptero se inclina de acordo
com esse angulo. O ABC faz isso em
sua modalidade de helicéptero. Porém,
quando os motores auxiliares estdo dan-
do o empuxo para frente, os rotores e a
fuselagem permanecem nivelados: esta
¢ uma vantagem importante para os mili-
tares, ao apontar para um alvo.

Outra vantagem importante — ja que
os rotores situados em cima do helic6p-
tero ndo precisam produzir empuxo a al-

tas velocidades — € que a inclinagao
longitudinal é reduzida — eles estdo
‘‘aliviados’ — e as suas pds giram a

menor velocidade. Esses rotores preci-
sam de pouca ou nenhuma poténcia do
motor, ao entrar em fase de auto-rota-
¢ao. As pontas das pds nao atingem o0s
choques das velocidades supersonicas
que provocam O aumento repentino da
resisténcia ao avango e das vibragoes.
Além de proporcionarem sustentagao

equilibrada, os rotores girando em dire-
gOes opostas também compensam mu-
tuamente o seu torque. E o motivo pelo
qual o ABC nao precisa do rotor de cau-
da, ou compensador. E permite eliminar
0 eixo e transmissao compridas.

Nos helicopteros convencionais, o ro-
tor de cauda possibilita o controle da
guinada, ou controle do desequilibrio di-
recional. No ABC, o controle da guina-
da € obtido pela mudanga diferencial da
inclinagao longitudinal dos dois conjun-
tos de rotores. O ABC se afasta da dire-
¢ao do rotor com maior inclinagao longi-
tudinal, o que causa maior resisténcia.
Este sistema de mudanga de direcdo €
utilizado nas velocidades de até aproxi-
madamente 80 nds (144 km/h). ‘‘Quan-
do o ABC voa répido, ele prescinde des-
se sistema; o controle direcional € dado
pelo duplo leme de cauda’, explica
Linden.

Outro fator que explica o desempe-
nho do ABC ¢ a rigidez dos rotores. As
pés dos helicopteros convencionais, arti-
culada com angulo de batimento, sdo
complexas e limitam a velocidade. As
péas dos rotores do ABC sao fabricadas

como hélices rigidas gigantes, com tor-
¢ao continua. A peca principal de cada
pd é uma longarina de titanio, oca, de
perimetro e espessura cOnica, da base
até a extremidade. Esta ultima € revesti-
da de fibra de vidro e a drea que fica de-
trds da longarina € recheada de aluminio
alveolado.

Quando nao estdo rotando a altas ve-
locidades, as pas do ABC sao tao rigi-
das que as suas pontas — situadas a
5,4m do cubo — apresentam uma defle-
xao de apenas 1,58cm. As pas do rotor
superior estao montadas 76,2cm mais al-
to que as do rotor inferior. Elas ficam le-
vemente arqueadas sob cargas muito pe-
sadas. No entanto, elas nao se aproxi-
mam mais de 30,48cm — mesmo nas
manobras extremas.

O rotor rigido torna o helicéptero mui-
to mais manobrdvel. Os helicopteros
convencionais conseguem voar em loo-
ping € em tonneau, porém sempre com
cargas G positivas sobre os rotores. Ca-
so contrdrio, estes ficam curvados para
baixo. Um helicéptero equipado com ro-
tor rigido ndo tem essa limitagao.

Perguntei a Byron Graham, piloto do
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0 ABC, com a mesma poténcia e didmetro de rotor, oferece 10% a mais de forga ascensional que um helicoptero convencional. Em algu-
mas variagoes, a estrutura deste helicoptero fica incluida no disco do rotor. Essa compacidade aumenta a manobrabilidade.

Um helicéptero convencional (acima, a es-
querda) mantém sustentagdao equilibrada
durante o avango, mediante a mudanga da
inclinagao longitudinal das pas do rotor. A
pé que avanga fica com uma inclinagao lon-
gitudinal menor que a da pa que retroce-
de, porque ela fica submetida a uma maior
velocidade do ar (vide texto). Nas velocida-
des de avango acima dos 180 nods (324
km/h), a pressao exercida pelo ar sobre as

duas pas é tao diferente que a ponta da pa
que avanga atinge velocidades supersoni-
cas, enquanto a pa que retrocede fica em
estol, criando graves problemas de contro-
le do aparelho. No helicéptero ABC (acima,
4 direita) as pas que avangam — uma de
cada lado — mantém a sustentagao equili-
brada, independentemente da velocidade
de avango. Assim, as pas que retrocedem
nao dificultam o controle.

Hélice carenada

Transmisséo principal

A verséo para fabricagdo em série do heli-
coptero ABC terd dois motores conversi-
veis integrados (o aparelho para demons-
tragao tecnolégica tem quatro motores nor-
mais, devido a limitagdes de orgamento).
Os dois motores que acionam a caixa de
transmissao central impulsarao os eixos
dos rotores coaxiais, e também fornecerao
0 empuxo para frente. Para isso, os moto-
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Perfil do helicoptero
CHARLES BERGER.

res acionarao uma hélice carenada situada
na cauda (diagrama acima), ou hélices de
fluxo canalizado montadas na laterais. Este
novo tipo de motor integrado estd sendo
desenvolvido atualmente pela GE, nos ter-
mos de um contrato com a NASA. E basea-
do no motor turbofan TF-34 da GE, que ja
provou sua eficiéncia. Uma nova transmis-
sdo estd sendo projetada para o ABC.

projeto ABC, se este helicéptero jé ti-
nha voado de cabega para baixo — uma
faganha realizada por poucos helicpte-
ros de rotores rigidos. ‘‘Do ponto de vis-
ta aerodindmico, isso seria possivel’’,
disse Graham. ‘‘Porém, neste modelo
para testes, o carter de 6leo ndo lubrifi-
caria 0 motor e as caixas de transmissao
principais.”’

Para usos militares, a manobrabilida-
de do ABC ¢ extremamente importante,
porque ela permite o vOo baixo e répi-
do, para entrar e sair de lugares de difi-
cil acesso, e para fugir dos avides-caga
e dos misseis terra-ar. Pilotos do Exérci-
to informaram que o ABC para demons-
tragdes se comporta como um aviao de
asas fixas nas velocidades de 40 a 212
nés (72 a 382 km/h), nas altitudes abso-
lutas de apenas 40 pés (12 metros), num
vOo rasante sobre terreno montanhoso,
e que foi possivel aumentar ou diminuir
a velocidade em até 60 nés (108 km/h),
em apenas cinco segundos.

Quanto custa este extraordindrio de-
sempenho? ‘‘Se a mdquina pesasse
7 650 kg e tivesse 0 mesmo tamanho
que um S-60 Blackhawk — que custa
aproximadamente 3 milhdes de délares
na versdo basica — o ABC custaria 15
a 20% mais’’, diz Linden. ‘‘Mas agora,
temos um helicptero que voa a 250 nds
(450 km/h) em vez de 150 (270 km/h),
muito mais silencioso que as méquinas
com rotor compensador na cauda.’’

‘‘H4 planos para construir uma ver-
sao comercial do helicéptero ABC?”’
perguntei.

‘‘Ja temos os desenhos para um heli-
céptero comercial que pesaria aproxima-
damente 13 500 kg, com capacidade pa-
ra 30 passageiros. Um helicéptero desse
tamanho poderia voar a grandes altitu-
des, seria pressurizado, e ndo depende-
ria de problemas meteorolégicos ou de
trafego. Por enquanto, as prioridades mi-
litares sdo mais urgentes.’’ ol
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O incrivel cambio Porsche com

Duas embreagens
automaticas

Esta caixa 5-marchas
proporciona trocas mais
rapidas e com mais
economia do que uma
manual.

Por DAVID SCOTT

WEISSACH, ALEMANHA OCID.

Imagine-se um cdmbio automatico
onde as trocas de marcha sejam mais
rapidas do que as efetuadas por um
piloto de competi¢gio com uma caixa
manual — e que também abaixe o
tempo de volta em uma pista. Isto é
o que os engenheiros da Porsche afir-
mam, em relagdo a sua nova caixa
de cambio com cinco marchas. E, pe-
la razdo de ndo possuir conversor de
torque, 0 mecanismo acaba por eco-
nomizar combustivel.

O principio basico é engenhoso po-
rém simples. O cambio possui duas
embreagens hidrdulicas. O conceito
assemelha-se ao do cdmbio de ‘‘du-
pla personalidade’’ com engrenamen-
to constante da firma inglesa Auto-
motive Products. As duas embrea-
gens ligam alternadamente o motor
as marchas pares e impares, agrupa-
das em arvores diferentes. Partindo o
veiculo da imobilidade, a primeira é
engatada da maneira habitual e a em-
breagem n.° 1 entra em agdo. En-
quanto isso, a segunda marcha é pré-
engatada pelo seu corpo sincronico,
mas permanece inerte, pois a segun-
da embreagem estd desligada. Para a
troca, a embreagem n.° 1 desliga-se,
enquanto a n.° 2 entra em agao simul-
taneamente. Esta seqliéncia par-im-
par sucede-se nas trocas ascendentes
e descendentes por toda a gama de re-
lagoes.

O sistema proporciona tragdo cons-
tante o tempo todo — nao ocorre a
interrupcdo de forca quando o pedal
de embreagem ¢é apertado durante as
trocas de marcha. Perdas hidrauli-
cas, como as do conversor de torque
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Transeixo traseiro modificado do Pors-
che 944 é automético agora. O conjunto
experimental montado atrds do cambio

tem atuadores externos para facil
acesso durante a fase de testes.

das caixas automdticas convencio-
nais, também sao evitadas, e ainda
se consegue efetuar trocas rapidas —
sem desacelerar o motor. As emis-
soes de poluentes diminuem pelo fa-
to de o motor funcionar praticamente
a rotagdes constantes durante as tro-
cas de marcha.

As marchas sdo engatadas e desen-
gatadas por atuadores hidraulicos bi-
direcionais, que movimentam os gar-
fos do seletor. A operacdo dos atua-
dores e embreagens é controlada por
um sistema eletronico programado
para trocas nos pontos mais economi-
cos, levando em conta velocidade do
veiculo e rotacdo do motor, bem co-
mo posi¢do do acelerador.

As embreagens estdo localizadas
na dianteira da carcaca do cambio.
Os engenheiros da Porsche dizem
que o sistema de dois discos de em-
breagem ndo € apenas um projeto me-
canico simples, porém também mais
seguro. Um bloqueio hidrdulico con-

corre para evitar o risco de engate du-
plo, que faria 0 cambio travar-se —
com desastrosas conseqiiéncias.

Os Porsche modelos 944, 924 ¢
928 — todos com transeixos trasei-
ros — podem usar a nova transmis-
sdo. Enquanto o esquema de cinco
marchas (com overdrive) melhora a
economia por si s, é possivel ainda
utilizar o espago livre traseiro para
aumentar o comprimento da caixa e
alojar seis ou até sete marchas, obten-
do-se um rendimento energético do
combustivel que se aproxima daque-
le de uma transmissdo continuamen-
te varidvel (TCV). O custo desta no-
va caixa seria relativamente baixo
porque todos os componentes meca-
nicos podem ser fabricados nas li-
nhas de produgéo existentes. - 8]
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A caixa de cambio convencional de
engrenamento constante é a base para
a caixa automatica de cinco marchas
com duas embreagens. As marchas sao
posicionadas de maneira que as engre-
nagens primarias pares e impares se-
jam agrupadas em arvores coaxiais se-
paradas. A embreagem n.° 1 aciona as
pares, mostradas no desenho em cinza,
enquanto que a embreagem n.° 2 acio-
na as impares. O movimento do motor
alterna-se entre as embreagens 3 medi-
da que as trocas de marcha vao-se suce-
dendo. As caixas de seis e sete mar-
chas, embaixo, sdao possibilidades futu-
ras segundo a Porsche. Cambios com
grande nimero de marchas proporcio-
nariam uma gama bem espagada de re-
lagbes, que manteriam as rotagbes do
motor quase constantes para um rendi-
mento energético otimizado.




Semaforo de
ciclo visual

O semaéforo de ciclo visual
tem diminuido o numero de
acidentes de transito em
varias cidades paulistas.
Nos cruzamentos em que foi
instalado nao se registrou
mais nenhum acidente. Veja
como funciona.

Aquele semaéforo tradicional, de trés lu-
zes redondas — verde, amarelo e verme-
lho —, ao qual estamos acostumados,
pode ser aperfeicoado. Pelo menos, ji
existe um novo tipo que o substitui com
vantagens. Trata-se do semdiforo de ci-
clo visual, inventado pelo paranaense
Divino Bortoloto, que ji esta funcionan-
do em diversas cidades de Sao Paulo.

Salto, uma das cidades paulistas que
ja adotou essa sinalizagao de ciclo vi-
sual, s6 tem elogios para o sistema. Se-
gundo Genézio Migliori, assessor finan-
ceiro da Prefeitura de Salto, desde que
0 novo sistema foi instalado nos princi-
pais cruzamentos da cidade, quase aca-
baram os acidentes de transito. Para ele,
‘‘bater o carro com esses semaforos, s6
se o motorista estiver bébado’’.

O semiforo de ciclo visual — a deno-
minagdo € do préprio inventor — consta
de duas placas retangulares, colocadas
em sentido vertical e compostas de dez
lampadas cada, que acendem em seqiién-
cia, permitindo ao motorista perceber o
momento exato em que termina o sinal
verde e comega o vermelho.

A placa comega a acender pelo alto,
pela primeira lampada, e vai descendo
em seqiiéncia até a tltima, sempre apa-
gando a de cima ao acender a de baixo.
Quando a décima luz da placa verde se
apaga, acende-se a primeira da placa
vermelha, seguindo-se um processo
idéntico. Assim, o motorista nunca se
surpreende com a mudanca do sinal.

O funcionamento do sistema é bastan-
te simples. Para monta-lo, Divino Borto-
loto aproveitou o motor ja existente dos
semaforos normais, ao qual adaptou um
sistema de relés, adaptados cada um a
uma lampada. Sdo ao todo 20 relés. ‘O
mecanismo funciona bem’’, diz Gené-
zio Migliori’’, sendo o unico inconve-

Bater o carro, s6 se 0 motorista estiver
bébado.

niente a polui¢do, que, ao se acumular
no carvao dos relés, interrompe o conta-
to com o cobre existente no motor, pro-
vocando falhas na seqiiéncia de luzes.
Isso obriga a Prefeitura a limpar esses
semiforos de trés em trés dias, com
uma escovinha.’’

Mas como ndo hd mal sem solugao, a
Prefeitura de Salto jd encomendou a um
técnico da cidade a substitui¢ao do siste-
ma mecanico desses semaforos por um
eletronico. O novo sistema eletronico,
que nao sofre os efeitos da poluigéo, ja
estd funcionando ha seis meses e até
agora nao apresentou qualquer proble-
ma. Se tudo continuar bem, diz Gené-
zio Migliori, talvez todos os semadforos
da cidade venham a ser substituidos por
eletronicos de ciclo visual.

Mais cidades usam o ciclo visual

Além de Salto, também Presidente
Prudente e Bauru j4 instalaram o siste-
ma de ciclo visual e, nos cruzamentos
em que foram instalados, ndo houve
mais nenhum acidente.

Ninguém pense que esses seméforos
estdo instalados em alguma rua escondi-
da de algum bairro sem movimento. Ao
contrdrio, estdo em quase todos os prin-
cipais cruzamentos da cidade e ja sao,
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inclusive, maioria em relacdao aos siste-
mas antigos.

Existem planos, por parte dos prefei-
tos das trés cidades, de substituir com-
pletamente os seméforos antigos pelos
de ciclo visual. Porém, a crise econ6mi-
ca e os minguados or¢amentos munici-
pais, por enquanto, ndo tornam esses
planos factiveis.

O que pensa o inventor

Para Divino Bortoloto, um eletricista
aposentado, inventor nas horas vagas, a
sua primeira criagdo ainda nado estd sen-
do aproveitada como poderia. Nao hou-
ve nenhum interesse, até agora, por par-
te de qualquer empresa em industriali-
zar sua invengdo, o que, se acontecesse,
poderia facilitar a implantagao do siste-
ma. ‘‘As qualidades positivas do produ-
to’’, diz ele, ‘‘ja foram provadas na pra-
tica.”’ - B
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Suspensao a ar
para automoveis

Molas de alta tecnologia mais
leves, silenciosas e suaves.

Elas ajustam a altura do
veiculo paraum rodar de carro
grande em carros pequenos.

Por E.F. LINDSLEY
ILUSTRAGCOES POR RUSSEL VON SAUERS

Vinte e cinco anos atrds a suspensao a
ar entrou rapidamente para o cemitério
tecnolégico de Detroit. Os sistemas de
entdo eram dados a vazamentos e fa-
lhas. E a suspensdo a ar, a0 menos tem-
porariamente, caiu no esquecimento dos
projetistas.

Atualmente, Ford e Goodyear estao
na lideranga em tentar trazer de volta a
suspensao a ar para automodveis. Numa
atitude corajosa, a Ford ja usa tais mo-
las como equipamento original em seus
modelos de prestigio para 1984, o Mark
VII e o Continental.

Por que molas a ar nao aprovaram an-
tes, em 1957, e agora sim? Para respon-
der a essas e outras perguntas, visita-
mos o Centro de Engenharia da Good-
year, em Akron, estado de Ohio. Testa-
mos 14 um protétipo Continental equipa-
do com a ultima versao da suspensao es-
pecial e conversamos com os engenhei-
ros — tanto da Ford como da Goodyear
— que projetaram e construiram a sus-
penséo a ar.

Que vantagens oferecem as molas a
ar?

® Rodar mais macio para carros pe-

quenos.

® Orientagao dos fardis invariavel.

® Nao hd fadiga de mola.

® Manutengao mais simples e rapida.

® Maior isolamento sonoro.

Por que serd que a Ford deu uma se-
gunda chance as molas a ar? Para com-
preendé-lo, vamos perder algum tempo
e examinar a natureza das molas.

A constante de uma mola é o peso
em quilogramas-for¢a necessdrio para
defleti-la em um centimetro. Mais eleva-
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da a constante, mais dura serd a mola e
maior serd o peso que pode suportar.
Mas aumentando a constante diminui a
flexibilidade, resultando em maior aspe-
reza de marcha. Isto torna dificil para o
engenheiro escolher uma tnica constan-
te para um veiculo onde o peso maximo
varia enormemente com a carga € o nu-
mero de passageiros.

H4 algum tempo, com carros pesan-
do 2 200 kg, ndo existia problema. O
peso dos passageiros e até de um porta-
malas bem carregado nao representa-
va uma fracdo importante do peso mé-
ximo. Mas hoje os veiculos sdo mais le-
ves e portanto profundamente afetados,
em fungdo de passageiros e carga repre-
sentarem um peso importante em rela-

' ¢ao ao carro.

Como manter as caracteristicas de ro-
dagem de um veiculo sem comprometer
a capacidade de carga? A maioria das
molas de ago possui apenas uma cons-
tante. Fazendo-as macias para um rodar
confortdvel, reduz-se a capacidade de
carga. Duras, para suportar altas car-
gas, tornarao extremamente desconforta-
vel um veiculo pouco carregado — s6
com o motorista, para exemplificar. A
resposta, claro, ¢ mola a ar. Sua cons-
tante pode ser ajustada simplesmente
por alteracdo da pressdo de ar e da confi-
guracdo do pistao do sistema. Nossos
testes convenceram-nos que esses Conti-
nental pesos leves terdo 0 mesmo grau
de conforto de marcha que os antigos e
pesados modelos.

Como ¢é mantida a orientacdo dos fa-
réis e eliminado o cansago de mola resul-
tante da fadiga? Trés sensores, um em ca-
da roda dianteira e outro na traseira, con-
trolam o que Buddy Chance, supervisor
da Ford para suspensao traseira e suspen-
sao a ar, chama de medidas Se D.

‘A medida S na dianteira é a posicao
padrdo do brago inferior da suspensdo
em relacdo a carroceria’’, explica Chan-

Py

ce. ‘‘A medida D na traseira é a posi-

¢ao padrdo do eixo traseiro em relagdo
ao chassi.”

Quando os sensores comunicam ao
microprocessador a necessidade de uma
alteragdo, ar é admitido ou retirado para
proporcionar a compensagdo de altura
requerida. Esse ar a ser admitido pro-
vém de umr compressor monocilindrico,
que nao precisa de lubrificagao, aciona-
do eletricamente.

Tudo parece perfeito, mas tinhamos
uma imagem em mente de um carro le-
vantando e abaixando em cada passa-
gem de nivel ferrovidria ou calombo da
estrada.

Como evitd-lo? Por dois meios, se-
gundo Chance. Primeiro, os sensores
possuem um curso morto de seis milime-
tros, através do qual se podem mover
sem pOr o compressor em agdo. Segun-
do, a reag@o ao sinal ndo € instantanea.
O microprocessador utiliza uma onda se-
ndide Fourier que soma os sobes e des-
ces para determinar que agdo tomar. Se
o total dos sobes é maior que o dos des-
ces, sO para exemplificar, expele ar do
sistema. Desse modo, uma frenagem ou
parada repentina nao ¢ interpretada erro-
neamente como um sinal que determine
uma resposta.

H4 razdes fortes para a Ford e a
Goodyear esperarem que o sistema final-
mente atinja as expectativas. As suspen-
sdes a ar andardo mais de trés milhdes
de quiléometros antes de serem montadas
nos carros de produgao.

“‘Quando os veiculos comegarem a ro-
lar da linha de montagem, teremos fabri-
cado aproximadamente 250 ou 300 pro-
tétipos’’, Chance estima. J4 existem cer-
ca de 32 em teste, segundo ele. Alguns
estao rodando nas frigidas temperaturas
de 45°C negativos no norte do Canadi;
outros estao sendo utilizados em abra-
santes temperaturas de 50°C do Death
Valley. Muitos ja percorreram 90 000
km. E um jd chegou a 300 mil sem ne-
nhum problema.



SISTEMA DE SUSPENSAO A AR

LUZ DE DIAGNOSTICO NO
PAINEL DE INSTRUMENTOS.
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Os modernos materiais foram tam-
bém citados como motivo de confianga
na nova tecnologia. As atuais vedagoes
de compressao a prova de vazamento e
tubulagdes plasticas menos permeaveis
sao dois exemplos. Outro € o pistdo do
conjunto e o tampao superior, feitos de
plastico composto ao invés de aluminio,
mais leve, menos permedvel, de baixo
custo e muito resistente, afirmam a
Ford e a Goodyear.

O novo sistema de suspensao a ar
tem a qualidade adicional de ser na reali-

Os componentes da suspensdo a ar (aci-
ma) mostrados em seus lugares, no novo
Lincoln de estrutura monobloco. Nao exis-
tem complicados elementos mecéanicos.
Dois sensores na frente e um atras infor-
mam ao microprocessador quando é neces-
sario ajuste na altura de suspensao do vei-
culo. O desenho (extremo a esquerda) reve-
la a simplicidade e o pequeno nimero de
pecas da mola. Molas dianteiras (esquer-
da) e traseiras estao na foto acima. A pres-
sao interna varia de 4,5 kg/cm? a 7,0
kg/cm?.

dade menos complicado que os primei-
ros do final da década de 50. Isto tra-
duz-se, apesar dos componentes eletroni-
cos, em manutengdo e reparos mais fa-
ceis.

As molas, em esséncia, sdo simples-
mente cilindros de borracha pressuriza-
dos. Todavia, nao se parecem nada com
baldes de ar. Tom Burkley, engenheiro-
chefe da Goodyear em molas de ar,
comparou sua constru¢do com a de um
pneu de duas lonas. ‘‘Eles podem supor-
tar muitissimos golpes da pista e sao ex-

tremamente resilientes. Pedras ponteagu-
das simplesmente nao os destroem.’’ Se
se danificarem, contudo, nao podem ser
reparadas. Felizmente, sua substitui¢ao
€ muito simples. ‘‘Um mecanico expe-
riente numa oficina pode fazé-lo entre
10 e 15 minutos’’, afirma Chance, da
Ford. Trocar uma mola helicoidal de
aco ¢ uma operagdo demorada e as ve-
zes perigosa.

O microprocessador projetado pela
Ford ¢ provavelmente a parte mais com-
plicada do sistema e, como qualquer ou-
tro componente, pode enguicar. Todos
estamos cientes que computadores nao
sao o tipo de coisa que se conserta com
alicate e chave de fenda. Hank Fresch,
o engenheiro da Goodyear que coorde-
nou o programa de molas a ar juntamen-
te com a Ford, explicou-nos o sistema
de autodiagnose do computador. ‘‘Ha
um procedimento de diagndstico progra-
mado no processador. O mecénico sim-
plesmente conecta uma tomada integran-
te do circuito elétrico a unidade localiza-
da no porta-malas. Contando os flashes
emitidos por uma luz montada no painel
de instrumentos, ele poderd verificar a
funcdo de cada sensor e solendide, ou
mesmo constatar linhas de ar entupidas
ou amassadas.’’

Uma vantagem que nos surpreendeu
foi a capacidade da suspensao em pro-
porcionar isolamento sonoro da pista de
rolamento. Este isolamento é um proble-
ma crucial em estruturas monobloco.
Durante nosso teste, gravamos passa-
gens a 100 km/h sobre segdes de concre-
to bastante avariadas. Quando escuta-
mos a fita mais tarde, esperamos perce-
ber o rumor da suspensdo do veiculo a
medida que ela se comprimia e se disten-
dia por sobre a pista irregular. Em lugar
disso, apenas siléncio.
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Feira UD/Rio

muitas atracOes

poucas hovidades e

Num clima de festa e muitas
diversOes para o publico, a
UD/Rio ainda mostrou
algumas novidades

Por AUGUSTO BOTELHO

A trigésima Feira de Informadtica, no
Riocentro, foi um sucesso. Visitamos a
feira no segundo sdbado, para avaliar a
movimentacdo em um final de semana.
Com o estacionamento repleto, mostrou
que € um bom programa para uma fami-
lia passar um dia, por um pre¢o ainda
acessivel nos tempos cada vez mais difi-
ceis de uma recessdo que parece nao ter
mais fim. Se as novidades nao eram
muitas, as atragdes sim. Todos queriam
assistir, no teldo montado por uma in-
dustria de aparelhos eletro-eletronicos,
aos jogos do Pan-Americano, as filas pa-
ra brincar gratuitamente nos videoga-
mes € micros eram enormes € os locais
com demonstragdo ao vivo de algum
produto atraiam as pessoas.

Uma protegao inédita para motocicletas

R
2 -

Entre os destaques, a Sanyo com um
stand em que se formavam grupos para
ver as partidas de basquete e volei num
aparelho de TV com tela de quase 1 m?,
e que apresentava também uma maqui-
na capaz de transmitir fotocépias por te-
lefone. Embora ndo comercializada no
Brasil, é acionada por uma ligacao tele-
fonica a partir da localidade que deseja
transmitir para o nimero do receptor,
em outra cidade, Estado, etc. Comega
entdao o processo e da maquina acoplada
ao telefone chamado saem as coépias, in-
clusive a cores. A maquina também po-
de ser operada como fotocopiadora con-
vencional, porém somente em branco e
preto. Havia ainda aparelhos de som
adequados aos discos gravados por raios
laser, um ‘‘quadro-negro’’ eletronico a
cores, eletrodomésticos variados.

A Microdigital, de Sao Paulo, langou
no Rio o TK-85, um computador pes-
soal em duas versdes, uma com 16 kb e
outra com 48 kb, aceitando como perifé-
ricos uma impressora, um ‘‘joystick’’
(comando para jogos tipo fliperama) e

um gerador de som, opcional. E aplica-
vel em matemdtica, jogos, graficos, lis-
tagens, cdlculos estruturais, etc. A
Dynacom, de Sao Paulo, apresentou seu
videogame Dynavision, que acoplado a
um teclado alfanumérico opcional trans-
forma-se em microcomputador. Os peri-
féricos sao o teclado, interface para im-
pressora, saida para gravador 4udio e
aceita expansdo de memdria de 16 kb
para 32 kb.

A Ericsson estava lancando o apare-
lho telefonico de mesa com teclado, as-
sim como a Siemens com o seu Master-
set residencial, também a teclado, uma
novidade nacional. A H.D.L., de Itu,
SP, apresentou o kit Fidoport Série F-2,
um porteiro eletronico bastante compac-
to. A Amelco, de Sao Paulo, mostrava
através da Instala Ltda., do Rio de Janei-
ro, uma central de portaria com quatro
enlaces, possibilitando a comunicagao
entre trés pares de apartamentos, restan-
do mais um canal para a funcao porta-
ria-apartamento. Se instalado mais de
um aparelho na residéncia, pode ser uti-
lizado também como intercomunicador.

Na area de ferramentas a S.A. White
Martins lancava o seu conjunto de solda
e corte PPU gas 201 (PPU significa
Pronto Para Uso). Portétil, de pequeno
tamanho, possui carrinho com rodas de
borracha, maleta com acessérios e equi-
pamentos, que fica encaixada na parte
frontal do carrinho, com cilindros de
7,0 litros de oxigénio e 7,7 litros de ace-
tileno. Capacidades méximas de corte e
soldagem de 25 mm e 2,5 mm, respecti-
vamente.

Talvez fosse um dos stands mais con-
corridos o da Soltec, de Cotia, SP.
Apresentando seus ja conhecidos caia-
ques, barcos, mergulhadores autoprope-
lidos, moto aqudtica e outros, mostrava
uma novidade extremamente chamativa:
a Pantaneira. Uma embarcagdo que ¢é
um verdadeiro topa-tudo, dispensando
atracadouros, navegando em uma lami-
na d’agua bastante fina, prépria para lo-
cais com raizes submersas ou péantanos.
Consiste em um casco duplo de fundo
plano, um motor VW refrigerado a ar
montado sobre uma estrutura tubular
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Um esbogo da Pantaneira como foi apresentada na UD/Rio.

acionando uma hélice aerondutica e um
leme de diregdo aerodindmico. O casco
duplo é recheado com isopor e a estrutu-
ra tubular desmontdvel para facilitar
transporte ou manutengdo. O motor de
1600 ¢cm?® de cilindrada tem opgdo para
alcool ou gasolina. O tanque de combus-
tivel ¢ um camburdo da Mangels, com
capacidade para 20 litros. Painel com ta-
cometro, amperimetro e mandmetro de
6leo do motor ¢ padrao. Pesa 160 kg
com motor e suporta 500 kg de carga.
Pode ter 2, 4 ou 6 bancos, de acordo
com o uso. O leme de direcdo fica na es-
teira da hélice, controlada por dois ca-

bos a partir de um volante. A Pantanei-

ra estd em fase final de testes e o fabri-
cante ji antecipa um projeto futuro: o
hovercraft nacional.

Outro produto interessante é a Moto-
box, da Icrel/Egoplast, do Rio de Janei-
ro. Trata-se de uma ‘‘garagem’’ para
motos, que poderd ser montada no local
que o proprietdrio desejar ou mesmo re-
bocada. E uma ‘‘caixa’’ cujo perfil lem-
bra a proa de um Boeing 747, com sua
corcova. Uma tampa abre-se obliqua-
mente ao solo admitindo a moto, e quan-
do aberta fica sustentada por duas molas
a gids. Tem espago internamente para
guardar capacetes, ferramentas e pode
dispor opcionalmente de uma carreta pa-
ra ser rebocada por carro ou motos de
média e alta cilindrada. Pesa, segundo o
fabricante, 80 kg. A Audio-Safe/Elgin,
de Sdo Paulo, mostrou uma cobertura
para evitar furto de radio/toca-fitas de
veiculos. Trocando-se o espelho origi-
nal do aparelho pelo da Audio-Safe, po-
de-se trancar a chave o aparelho. A tam-
pa com fechadura e o espelho sao fundi-
dos em liga de aluminio e servem para
quase todos os radios/toca-fitas do mer-
cado.

No setor de casas e equipamentos resi-
denciais havia alguns exemplares de ca-
sas pré-fabricadas, aquecimento solar e
piscinas. A Espectro Sol, do Rio de Ja-
neiro, apresentou seus coletores para

aquecimento solar, com quatro modelos
padronizados e opgao para encomendas
especiais, atendendo a residéncias uni e
multifamiliares, inddstrias, piscinas,
etc. A Polifibra, também do Rio de Ja-
neiro, mostrava piscinas moldadas em fi-
bra de vidro, além de seus acessérios e
equipamentos. A Germania Ltda., de
Curitiba, PR, apresentou suas casas em
‘‘pinus-eliotis’’, madeira de refloresta-
mento. As casas com paredes de madei-
ra macica de 70 mm de espessura e en-
caixes tipo macho e fémea em ““W’’ po-
dem ter cinco opgdes de plantas, uma
delas com dois pavimentos. E a linha
“‘Blockhaus’”.  Na linha ‘‘Rustica’’,
construida com paredes duplas, hd qua-
tro opcoes de plantas, iguais a
‘‘Blockhaus’’, salvo a de dois pavimen-
tos, que a ‘‘Rustica’’ ndo aceita. Sao ao
todo nove projetos de casas, muito boni-
tas tanto interna quanto externamente,
com bom acabamento e podendo ter, a
prego extra, lareira, piscina, revestimen-
tos de piso especiais. A casa exposta
era uma ‘‘Blockhaus-Innsbruck’ e a
grande afluéncia de publico ao seu inte-
rior atestava sua beleza. Os pregos, es-
peciais para a UD, variavam de 1 754 a
3 844 ORTNs. A Polihouse, do Rio de
Janeiro, também fez presenca com a fa-
chada de um de seus trés projetos.

A Giragrill-Ikeda e Filhos Ltda., de
Marilia, SP, langou uma churrasqueira
de mesa, residencial, nos mesmos mol-
des que os outros modelos de sua fabri-
cagdo. Os espetos tém seu movimento
rotativo comandado por um pequeno
motor elétrico 110/220 V, para todos os
tipos de churrasqueira, inclusive o mon-
tado em carrinho com quatro rodas, pré-
prio para ser levado para a beira da pis-
cina, por exemplo.

Foi uma mostra em que o consumo
estava bloqueado pela situacao financei-
ra que todos estamos atravessando, es-
pecialmente a classe média, por tradi-
¢do a maior freqiientadora deste tipo de
evento. Hs]
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Projetos
alternativos

Faca vocé mesmo a sua fonte alternativa de energia.
Isto, € o que Ihe proporcionamos através de nossos
projetos

Sem sair de casa, utilizando ferramentas caseiras e
materiais de baixo custo, vocé constréi qualquer um
dos projetos abaixo, desenvolvidos pela Know-How
System Designs And Projects.

Remeta hoje mesmo o seu pedido e receba em sua
casa mais um servigo da Know-How System.

[J Gerador Eolico de
Savonius - 4.500,00
[ Gerador Eolico de
2000 Watts - 4.500,00
[ Secador Solar de

[0 Aquecedor Solar para
Piscina - 3.200,00

[J Biodigestor Produgao
de Metano - 4.500,00

[J Coletor Solar para

Aquecimento de Agua - 4.500.00 Graos - 4.300,00

RECEBA EM CASA

Faga seu pedido pelo ReembolsoPostal. vocé

[ Destilador Solar
de Agua - 3.200,00
O Filtro de Agua para
Fazenda - 3.200,00

50 paga quando receber - 0BSERVAGAD:
pelo reembolso 0s precos

dos projetos serao acrescidos
em 20% mais despesas

postais - AVISTA: pega 0s
projetos de sua preferéncia

anexando cheque bancario

ou vale postal. nominal, /
conforme valores

acima

KNOW-HOW
SYSTEM DESIGNS
AND PROJECTS



Centro Técnico de
Informatica

projetando para o futuro

Em entrevista a Popular
Science, José Rubens Doria
Porto, diretor geral do CTl —
Centro Tecnoldégico para
Informatica, fala da
instituicao.

Por LUiS VALDO LEONEL

No seu discurso de criagdo da SEI, em
outubro de 1979, o presidente Figueire-
do estabeleceu as diretrizes bésicas para
a formagao de um instituto de pesquisas
na area de informatica. Era uma idéia
ainda nao especifica, ainda nao detalha-
da a nivel de drea de atuagdo, porém
que continha de forma geral uma visdao
de construgdo de um 6rgao de pesquisas
num setor de desenvolvimento tido pro-
missor como se mostrava, ja entao, a in-
dustria da informatica.

A idéia vingou, e a 30 de dezembro
de 1982 foi criado o CTI - Centro Tec-
nolégico para Informdtica, que hoje,
com apenas 9 meses de vida, ainda en-
contra-se parcialmente em fase de im-
plantagdo. Dos seus quatro Institutos, o
de Automacao e o de Micro-eletronica
ja estdo em pleno funcionamento, en-
quanto os de Instrumentacdo e de Com-

putagdo tém data prevista para inicio de
operagdes em janeiro de 1984.

As areas especificas

O Instituto de Micro-eletronica tem
atualmente trés preocupagdes basicas:
projetos de circuitos integrados; proces-
sos de produgdo de circuitos integrados,
novas tecnologias e suporte tecnolégico
a empresas nacionais; e, finalmente, o
encapsulamento e teste desses compo-
nentes. Esse ultimo ponto, que diz res-
peito ao encapsulamento, ainda nao ¢

José Rubens, prevendo crescimento.

Um instituto dedicado a pesquisa de tecnologia.

um problema totalmente resolvido, na
medida em que os métodos tradicionais
estao sendo constantemente checados e
substituidos por outros mais modernos.

O Instituto de Automacao ataca funda-
mentalmente duas frentes, uma referen-
te ao controle de processos quimicos,
petroquimicos, sidertrgicos, etc., e ou-
tra, certamente a mais polémica, que se
refere a automacgao de manufaturas. Ao
contrario do que muitos pensam, essa
area nao se limita a fabricar robds, mas
abrange todo um conjunto de etapas in-
termedidrias, desde as iniciais, que sdo
os primeiros elementos de automagao,
até as mais elaboradas, que seriam a par-
te dos robos.

Automacao e desemprego?

Ao falarmos em automagdo, necessa-
riamente vem a tona a questdo do de-
semprego, esse fantasma tdo presente
nas preocupagdes atuais de toda a socie-
dade. A opinido da CTI, baseada em re-
sultados de andlises internacionais, é de
que, se por um lado a automagdo aumen-
ta o desemprego onde se instala, por ou-
tro incrementa a demanda de mao-de-o-
bra naqueles setores que produzem os
bens necessdrios para a automagao.

Provavelmente, a parte da automacgao
que pode gerar maior desemprego nao €
tanto a automagao industrial, mas aque-
la de bens de servicos. Isso pode ser ob-
servado no setor bancério, onde se tem
um grau bastante desenvolvido de auto-
macdo, utilizando equipamentos como
microprocessadores, que substituem as
maquinas de datilografia assim como
boa parte do servigo de escritdrio.

Claro que a predominancia do setor
de servigos sobre o setor industrial co-
mo gerador potencial de desemprego
nao €, nem pode ser, encarada de uma
forma estatica, inflexivel, imutdvel. Po-
rém, atualmente, essa predominancia ¢
opinido coincidente de todos os analis-
tas de informagdes.
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Automatizacao de
projetos

Um segmento bastante interessante
da automagao diz respeito a automagao
de projetos, onde se utiliza o computa-
dor como uma ferramenta, como se fos-
se a bancada do desenhista. A bancada,
0 compasso, a régua e os esquadros do
projetista sao substituidos pela tela de
um terminal de video de um microcom-
putador. E, j4 que acima falamos em de-
semprego, € oportuno lembrar que a au-
tomagdo de projetos abre um campo no-
vo de empregos, jd que, ao facilitar o
trabalho do projetista, permite desenvol-
vermos uma série de projetos que nao
poderiamos de outra forma. Essa *‘ferra-
menta’’ ja estd sendo utilizada em enge-
nharia naval (projetos de navios), em en-
genharia civil (projetos de pontes, viadu-
tos, etc.) e em engenharia automobilisti-
ca (design de carros).

Feira de Informatica

Para a exposi¢do ‘‘Informdtica 83",
que serd realizada entre os dias 17 e 23
de outubro no Parque Anhembi, em Sao
Paulo, SP, o CTI pretende montar um
stand dando um panorama do que € a
instituicdo, quais sao os seus propdsi-
tos, o que pretende fazer e o que ja estd
fazendo. Um aspecto importante a ser
ressaltado € a integragdo que vem bus-
cando em todas as suas atividades, com
empresas, centros de pesquisas e labora-
térios universitdrios.

Entre os vérios empreendimentos inte-
grados dos quais participa, e que serdo
apresentados na ‘‘Informdtica 83’’, po-
demos citar o projeto de um forno de
aquecimento de placas, que seria impor-
tado pela Cosipa e que, com assessora-
mento do CTI, pode ser desenvolvido in-
teiramente no Brasil. Estao participando
desse projeto, além da Cosipa e do CTI,
a Faul Habib, a Cobrap e a Universida-
de de Sao Paulo, num exemplo de inte-
gracdo entre empresas privadas, empre-
sas publicas, 6rgaos de pesquisas e uni-
versidades, para o desenvolvimento tec-
nolégico.

Outro projeto a ser apresentado é
uma linha piloto de encapsulamento,
que funcionard no préprio CTI — ndo a
escala industrial, mas basicamente com
o objetivo de atender as demandas espe-
cificas de circuitos integrados. Essa ope-
racdo, que deverd entrar em funciona-
mento a partir de outubro, atenderd as
ainda incipientes necessidades do setor,
que de outra forma teria que importar es-
ses circuitos. Ainda, a partir do ano que
vem, o CTI deverd iniciar o funciona-
mento de uma linha piloto de produgao

CTI, em defesa dos micros brasileiros.

de chips, estando jd os estudos do proje-
to em sua fase final.

Popularizacao: uma
possibilidade?

O crescimento do mercado de compu-
tadores — mini € micro — nos tltimos
anos tem surpreendido muita gente, e
com razdo. Quem poderia imaginar, ha
quatro ou cinco anos atras, que hoje te-
rifamos tantos microcomputadores no
pais? No entanto, apesar de tudo, princi-
palmente das dificuldades econdmicas,
a utilizagdo dos mini e microcomputa-
dores aumenta. Embora nao seja possi-
vel prever se conseguiremos alcangar o
nivel de popularizacdo que o produto
tem hoje nos EUA e Europa, inclusive
porque isso estd diretamente ligado ao
poder aquisitivo médio de cada pafs,
nao temos divida que a drea ainda vai
crescer muito.

Um indicio desse potencial de cresci-
mento pode ser tomado pela demanda
existente pelos video-jogos. Ha dois
anos atrds, certamente nao mais que is-
s0, nao tinhamos nenhum desses jogos
no pais e hoje se formam filas em frente
as lojas para adquirir o produto. E ou
nao € para ser visto com otimismo o fu-
turo dos mini e micro brasileiros?

Reserva de mercados e
desenvolvimento

Porém, apesar do otimismo com que
vemos o crescimento do setor, uma
ameaga ronda o desenvolvimento dessa
tecnologia entre nds. Trata-se da amea-
¢a da abertura dos nossos mercados de
micros aos produtos estrangeiros. Isso

poderia por a perder todo o espago con-
quistado até agora.

Para se ter uma idéia do potencial de
desagregagdo que representa a industria
estrangeira, basta lembrarmos que ha
cerca de doze anos tinhamos no pais
uma industria de televisores branco e

preto majoritariamente nacional, que
projetava e produzia seus produtos. No
instante em que houve uma transi¢ao de
tecnologia, com a entrada em cena do te-
levisor colorido, essa industria comegou
a ser sufocada — ja que nunca houve
nesse setor qualquer reserva de merca-
do, e hoje vocé compara a despropor¢ao
entre o0 que existia e 0 que existe em ter-
mos de industria nacional.

Pois bem, se uma transferéncia tecno-
l6gica pode provocar uma tal débacle, e
provocou, as chances de sobrevivéncia
da inddstria nacional de microcomputa-
dores, caso sejam abertas nossas portas
aos concorrentes estrangeiros, sao mui-
to pequenas, praticamente nulas. Isso é
uma verdade nao s6 para o Brasil, mas
que se aplica e aplicou em todos os ou-
tros paises desenvolvidos do mundo,
em um ou outro periodo.

Hoje, mesmo paises com um alto
grau de desenvolvimento estdo tomando
providéncias para garantir sua propria
atividade industrial interna, como € o ca-
so dos EUA, ameagado pela concorrén-
cia do Japdo. Isso porque a consolida-
¢do de um mercado demanda tempo e, a
menor ameaga vinda de fora, todos os
paises adotam medidas protecionistas,
restritivas a invasao dos concorrentes es-
trangeiros. Entdo, por que o Brasil ndo
faria 0 mesmo? ms
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PS/COMO FAZER

Reforma

de passeios

com tabuas, jardineiras
e dormentes

Para renovar o aspecto das passagens de
jardim, com madeira tratada sob pressao,
gue é bonita e duravel.

Por W. DAVID HOUSER
FOTOGRAFIAS PELO AUTOR

A passagem que atravessa o jardim na frente da casa estava
num estado lamentdvel. A vegetacao rasteira ja cobria o cami-
nho feito de laminas de concreto pré-moldado sobre lascas de
marmore. No escuro, os visitantes quase nao conseguiam dis-
tinguir a passagem.

A solucdo foi um novo passeio feito de tdbuas de madeira
muito resistente, mais alto que o nivel do solo, projetado em
modulos desmontaveis, para poder efetuar a limpeza periodi-
ca da fossa séptica, situada na parte da frente da casa. Este
projeto da passagem em secOes possibilita a construgao dos
modulos fora do local onde serdo colocados — permitindo o
acesso as ferramentas elétricas — e sua posterior instalagdo
na posicao definitiva.

E possivel adaptar este projeto para qualquer jardim. Os
materiais terao de ser resistentes a acdo da intempérie. Madei-
ra tratada sob pressdo, sem pintar (a tonalidade natural da ma-
deira mudard sob acdo do tempo), e dormentes de ferrovia
creosotados delimitam as laterais da passagem.

Neste projeto, a passagem se estende até a base de um acli-
ve situado na lateral da casa, onde os dormentes delimitado-
res se encontram com outros, formando uma parede num an-
gulo de 90 graus, na direcdo da entrada para carros.

Na curva, hd um degrau que comunica com uma passagem
situada num nivel mais baixo. E um mddulo quadrado cujo la-
do mede 4', situado sobre um moddulo de 8’ de lado. Uma t4-

Os modulos completos ja estao prontos para serem instalados. Ca-
da tabua foi fixada nos sarrafos de apoio, com dois pregos galvani-
zados, para evitar a deformagao do médulo.

galvanizados

Obs.: 2x4= 2x4 pol.; 2"= 2 pol.;
8'= 8 pés; 1 pol.= 2,54 cm; 1 pé=0,30m

“ZX&XE
CORTE TRANSVERSAL

- , ‘ DA PASSAGEM )
..... = . \ Tébuasde 2 x 4

espagadas em 5/8"

Amarrar os
dormentes com
cavilhas de 12".
Crava.r hastes de
3/4" através do
dormente

’\

b Dormentes
- de 6"x6"x8'

DETALHE DO
CAMINHO DE
TABUAS

Sarrafos de apoio

Crisantemos de 2x4 x 8'

Pléstico preto
de 6/1000”

Orificios de
drenagem de 3/4"
Compensadd de

3/4" x 16 1/2"
X 712"

6" de jardineiras de

terra 81/2" x 18"
Bloco de concreto de x 24"
vegetal 712" x71/2"
x 16"

. DETALHE DE UMA
« CORTE TRANSVERSAL JARDINEIRA %

DE UMA JARDINEIRA

0 solo que ficara debaixo da passagem tem um leve declive, para
facilitar o escoamento. A foto mostra os dormentes em suas posi-
¢oes, ja presos ao solo.




A passagem da entrada de carro para a frente da casa esta na foto
acima. O meio degrau foi obtido mediante um médulo de tama-
nho menor, quadrado, cujo lado mede 1,20 m. A foto a esquerda
mostra a passagem pronta, rodeada pelas jardineiras com plantas
de folha perene, e por um leito de lascas de casca de pinheiro. De-
baixo das pranchas ha uma folha de plastico preto de 6/1000" de
espessura. A limpeza da fossa séptica é feita pelo centro da passa-
gem, através de um maddulo desmontavel.

bua cobre a beirada do médulo menor. Hd meio degrau de di-
ferenga com o nivel mais baixo da passagem.

Utilizam-se cavilhas de 12" para unir todos os dormentes e
fixar os dormentes delimitadores (e a secdo inferior dos dor-
mentes na parede) mediante hastes de 3/4” e 90 cm de compri-
mento.

Para fazer as jardineiras, utilizam-se seg¢oes de conduto pa-
ra chaminé, colocando-as de tal forma que, se houver necessi-
dade de retirar um mddulo, as jardineiras nao dificultarao a ta-
refa. Este aspecto ¢ muito conveniente, no caso de ter que efe-
tuar consertos na fossa séptica. Um buraco grande na frente
destruiria a passagem e a jardineira de concreto.

As jardineiras ndao podem ser enchidas com terra até o fun-
do, porque durante invernos rigorosos a dilatacao da umidade
da terra provoca rachaduras na ceramica. Para que isto nao
acontega, coloca-se um fundo falso, de madeira compensada
(vide desenho).

Uma dica util: a melhor forma de evitar que as tabuas fi-
quem curvadas ou empenadas é colocd-las com as fibras termi-
nais arqueadas para cima. Assim, a dgua poderd escoar.

Esta passagem dd muito bom resultado. Pode-se ainda insta-
lar iluminacdo de baixa luminosidade, para dar realce as jardi-
neiras e a fachada da casa, e uma trelica na porta da frente. [s]
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Numa planicie da Espanha:

Torre energetica
de 200 metros

Esta gigantesca torre de
energia edlica domina a
paisagem. Uma companhia
de forga e luz a quer quatro
vezes mais alta.

Por BLAINE JUCHAU

MANZANARES, ESPANHA.
Reluzindo a disténcia, na planicie de La
Mancha, como a langa perdida de Dom
Quixote, a torre esguia parecia uma mi-
ragem, no horizonte da terra seca € pla-
na, a 160 km ao sul de Madrid. A medi-
da que eu ia me aproximando pela estra-
da, o tamanho da torre deixava-me es-
pantada.

Parece a obra grandiosa de um artista
ambicioso, mas se trata das instalagoes
de uma usina experimental, que ji estd
fornecendo energia elétrica para algu-
mas residéncias da regiao central da Es-
panha. O conceito combina os conheci-
dos principios de funcionamento das es-
tufas solares, dos moinhos de vento e
das chaminés, de um modo muito inova-
dor, porém de fécil compreensdo. O ar
aquecido pelo sol — sob vidragas simila-
res as de uma estufa — € canalizado pa-
ra uma chaminé central de grande altu-
ra, onde se produz uma tiragem de ar, a
medida que o ar quente — mais leve,
que estd dentro da chaminé — ¢ empur-
rado para cima pelo ar mais frio do exte-
rior. Na base da chaminé, um gerador
acionado a hélice extrai energia da cor-
rente de ar ascendente.

A idéia é simples. No entanto, uma
torre de energia edlica que funcione se-
gundo este principio tem que ser enor-
me, para gerar quantidades aproveité-
veis de eletricidade. De fato, as instala-
¢Oes experimentais que visitei tinham
enormes dimensdes. Quando olhei para
o alto — dentro da torre de 200 metros
de altura — a boca da chaminé, apesar
de ter 10 metros de didmetro, parecia
um diminuto ponto no céu, devido a dis-
tancia. Debaixo da estufa de 240 metros
de didmetro, havia espago suficiente pa-
ra trés campos de futebol. Todavia, a
poténcia madxima produzida por esta tor-

re é de apenas 50 a 70 quilowatts de ele-
tricidade — muito aquém do ideal. Para
poder gerar 400 megawatts, uma torre
deste tipo precisaria ter uma chaminé de
750 metros de altura, e uma estufa de
quase 10 quilémetros de largura.

Esta torre de energia edlica que estd
funcionando na Espanha foi projetada a
meio continente de distdncia, pelo Mi-
nistério das Pesquisas e da Tecnologia
da Reptiblica Federal da Alemanha.
Apés extensas andlises sobre desempe-
nho e custos, o ministério chegou a con-
clusdo de que uma torre de energia edli-
ca induzida pelo calor do sol seria a for-
ma mais barata de geragdo centralizada
de energia solar. Os estudos indicaram
que os custos iniciais sdo mais altos que
os das usinas nucleares ou a carvdo con-
vencionais; mas a constru¢do da torre é
simples: poderia ser erigida em prazos
menores que as usinas convencionais.
Quando a torre comegar a operar, a sua
simplicidade, as suas temperaturas me-
nores de operagdo, e o fato do combusti-
vel por ela utilizado nada custar, serdo
as principais vantagens, do ponto de vis-
ta econdémico.

Nos dltimos meses de 1979, apos trés
anos de trabalhos de projeto, o ministé-
rio contratou a firma de engenharia
Schlaich & Partner, de Stuttgart, para a
construgdo de uma torre experimental,
visando testar a praticabilidade do con-
ceito. A regido de Manzanares foi esco-
lhida em 1980 e a empresa de servigos
publicos Unién Eléctrica associou-se ao
projeto. Os alemaes optaram pela plani-
cie de La Mancha, por seu clima 4rido e
seu terreno plano.

As paredes da chaminé sdo de chapas
de ago galvanizado corrugado, de 1,2
mm de espessura. A companhia constru-
tora curvou as chapas para formar os ci-
lindros. Cada segdo tem 8 metros de al-
tura. As secOes foram levantadas por
meio de um macaco; depois, colocava-
se outra segdo embaixo, e assim sucessi-
vamente.

A estufa é composta de uma estrutura
de ago leve, dividida em quadrados de 6
metros e sustentada por milhares de esta-

cas de ago. A cobertura de material plés-
tico foi colocada sobre a estrutura e
amarrada por meio de cabos.

A estufa passou por testes muito seve-
ros, antes de ser aprovada. Nos ultimos
meses de 1981, vdrias tempestades asso-
laram a Espanha, com rajadas de vento
de 160 km/h, destruindo linhas de trans-
missdo e arrancando tetos de casas. Em
volta da torre, na diregdo contréria a do
vento — onde se produziram fortes tur-

buléncias —, alguns painéis da cobertu-
ra rasgaram-se (foram substituidos por
painéis de materiais mais resistentes). O

resto da estrutura manteve-se intacto.
A cobertura de plastico deu-me a im-

pressdao de uma enorme barraca transld-
cida, suspensa um pouco acima de mi-
nha cabega, enquanto me dirigia para a
base da chaminé, caminhando sobre a
terra pintada de preto. A tinta preta faz
com que o solo absorva melhor o calor,
explicou-me o guia. Na base da chami-
né, um cone curvado de lona encerada
branca sobe até a altura da hélice do ge-
rador, a 3 cm das paredes da chaminé.
A finalidade da lona consiste em direcio-
nar o ar da estufa para a hélice. O gera-
dor, a caixa de transmissdao e o sistema
de controle ficam dentro do cone de lo-
na.

As pés da hélice comegam a girar
quando o fluxo de ar atinge a velocida-
de de 15 km/h. Para se obter a freqiién-
cia de energia elétrica utilizada na Euro-
pa — 50 ciclos — a rotagdo das pds €
mantida constante, a 150 rpm.

O desempenho da torre de energia e6-
lica de Manzanares vem sendo controla-
do desde o inicio da operagdo. Os resul-
tados somente serdo divulgados apds pe-
lo menos um ano de funcionamento.
Com esses resultados, poderd avaliar-se
o futuro deste novo tipo de torre gerado-
ra de energia elétrica. Nao foi dificil en-
tender por que os engenheiros decidi-
ram correr o risco: bastou ficar parada
durante alguns instantes dentro da base
da torre, no meio da forte corrente de ar
que quase levou o lenco que eu havia
amarrado na cabega. | O]



O cilindro esguio de ago corrugado, reforgcado por anéis colocados’
a intervalos de 4 m, eleva-se a 200 m de altura, sobre uma estufa:
de 46 000 m?. Cabos de estal amarrados em alguns angéis ancoram
a torre em trés sapatas no solo. Na parte interna da chaminé, um:
material isolante leve ajuda a manter o gradiente térmico necessa-
rio para a operacgao do sistema, e um revestimento liso reduz a tur-
buléncia. A chaminé esta instalada a aproximadamente 8 m do so-
lo, sobre uma estrutura metdlica. Em volta de sua base ha um co-
ne de lona, com aberturas reguléveis. Estas conduzem o ar —
aquecido pelo sol, na estufa — para cima, através da chaminé. O
diagrama acima ilustra correntes de ar tipicas provocadas por ven-
tos induzidos pelo sol. Na chaminé, o ar quente sobe e, na sua pas-
sagem, faz girar a hélice do gerador (foto abaixo), produzindo
energia elétrica. O ar quente continua subindo pela chaminé e até
a saida, puxando para dentro ar de reposi¢ao, presente a volta da
estufa. A diferenca tipica de temperatura entre o ar exterior e o in-
terno da estufa varia, ao meio-dia, de 10 a 13°C. Isto produz uma
velocidade de ar de 40 km/h dentro da chaminé, e poténcia de sai-
da na faixa dos 50 a 70 kW. A poténcia de saida noturna — decor-:
rente do calor armazenado no solo — representa 10 a 20% da pro-
dugao diurna.
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INFORMA]

O setor de informéatica é um
dos poucos que crescem
atualmente no Pais. Suas
ultimas novidades estarao
no Anhembi este més.

Por WAGNER FONSECA

H4 pouco menos de 10 anos, informética
era um termo importado, quase que des-
conhecido no Pais. Esse quadro mudou e
muito, principalmente apds o surgimen-

to da SEI — Secretaria Especial de Infor-
matica —, vinculada ao Ministério das
Comunicagdes, criadora da reserva de
mercado, lei que garantiu um espago pa-
ra a industria brasileira de microcomputa-
dores e equipamentos periféricos.

Hoje a importdncia do setor € tdo
grande para o Brasil a ponto de ser um
dos poucos em franco crescimento, em
plena crise econdmica, e assunto de um
dos maiores féruns de debates e grande
palco de exposigées da América Latina,
o INFORMATICA 83.

Este ano o evento acontece entre 0s
préximos dias 17 e 23 no Parque
Anhembi de Sao Paulo, onde deverio
estar as maiores autoridades do mundo
na drea, com espago tanto para os espe-
cialistas como para os leigos em compu-
tagao.

Para isso a SUCESU, Sociedade dos
Usudrios de Computadores e Equipa-

mentos Subsididrios elaborou uma vasta
programacado para o XVI Congresso Na-
cional e III Feira Internacional de Infor-
matica.

Nos 22 mil metros quadrados do Pavi-
lhdo de Exposi¢coes do Anhembi e nas
diversas salas e auditérios do Paldcio de
Convencgdes serdo demonstradas as pos-
sibilidades de aplicagdo do computador
em escritérios, linhas de produgao, den-
tro de casa ou ainda como instrumento
de lazer através dos videogames, cada
vez mais difundidos.

Temas polémicos como o impacto so-
cial da informatica, reciclagem de pro-
fissionais diante da nova tecnologia, uti-
lidade de processos computadorizados
para médicos, advogados e outros profis-
sionais liberais serdo explanados, com a
participagao de representantes de cada
ramo de atividade.

O Microengenho I, da Spectrum, compativel com o Apple Il e teclado com caracteres em portugués. O grande langamento da feira.
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Vitrine

Nio ¢é a toa que o INFORMATICA ¢
considerado o terceiro evento do mundo
em importancia desse género. Além de
oportunidade para a discussao de todos
0s assuntos que se relacionam a entrada
do computador no dia-a-dia das pes-
soas, € o ponto de encontro dos langa-
mentos nacionais e estrangeiros tanto
em hardware como em software.

‘“A Feira ¢ uma auténtica vitrine da-
quilo que se faz atualmente na informati-
ca’’, lembra José Roberto Faria Lima,
presidente da III FII. Ao lado da Guaz-
zelli e Associados ele coordena o certa-
me, que para este ano ja conta com a
presenca de cerca de 200 expositores,
com’total da 4rea disponivel totalmente
ocupada.

‘‘Estamos superando as expectativas
de ocupacao do Anhembi, ja que nao es-
perdvamos completar toda a lotagdo do
Pavilhdo, como estd acontecendo’’,
completa Faria Lima.

Lancamentos

A exemplo do que aconteceu no ano
passado no Rio de Janeiro, onde se reali-
zaram 0 XV Congresso e a II Feira, mui-
tos langamentos serdo apresentados este
ano. Em linhas gerais, uma das grandes
novidades sdo os sistemas em rede, que
permitem a vérios usudrios de um tnico
computador central terem acesso as suas
informagdes sem interferir em outras
operagdes realizadas simultaneamente.

E

O novo caixa automatico da Itautec. Banco 24 horas por dia.
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Nexus 1.600 da Scopus: lay-out revolucionario e 16 bites.

Por exemplo, os dados de uma empresa
encontram-se num grande computador.
L4 estao informagdes sobre contabilida-
de, custos, faturamento, vendas, etc.
Virios terminais podem ser ligados a
memoria principal, acontecendo muitos
processamentos a0 mesmo tempo, sem
interferéncia reciproca.

Essa filosofia de explorar a rede, coin-
cide com a necessidade de se economi-
zar tempo e dinheiro, ja que sao poupa-
dos investimentos em hardware, a medi-
da que se aproveita de forma mais racio-
nal o equipamento disponivel.

A preocupagdo com novos lay-outs
também poderd ser sentida durante a fei-
ra. Teclados descomodos estdo sendo
substituidos por digitadores mais sim-
ples e préticos; o conjunto video, corpo
e teclas, ja aparece separado, permitin-
do, por exemplo, colocar cada parte de

um micro num lugar diferente, o que
possibilita o melhor aproveitamento es-
pacial.

Finalmente surge a concorréncia em
diversdes computadorizadas, consagra-
das no mundo inteiro. Uma outra série
de novidades estard por conta de estu-
dantes e pesquisadores presentes no
Anhembi, no espaco reservado a eles
desde o surgimento do certame, em
1980.

Uma amostra de tudo isso estd aqui.

Micro de 16 bites

Com o nome de NEXUS 1.600 estd
surgindo o primeiro micro brasileiro
com 16 bites de capacidade, que serd
langado na Feira pela SCOPUS Tecno-
logia.

“‘E a primeira vez que nos preocupa-
mos com o conforto do usudrio’’, expli-

Estudantes da USP mostram novidades digitais.



ca o gerente de Marketing do Produto
da empresa, Cileneu José Perez Nunes.
Segundo ele, ninguém mais vai recla-
mar de teclados complicados, altos,
desconfortéveis. ‘‘Elaboramos um dese-
nho especial, com teclas mais baixas e
possiveis de serem inclinadas’’. Para is-
s0, basta acionar um pequeno dispositi-
vo situado numa das extremidades do
aparelho.

Outra peculiaridade do NEXUS
1.600 é sua mobilidade, j4 que nele o
teclado fica separado da unidade de sis-
tema por um cabo. ‘‘Vocé pode colo-
car o teclado longe do resto do termi-
nal, como se fosse o fone de um apare-
lho telefonico.”

Bancos eletronicos

Sem ddvida, as agéncias bancarias
sdo hoje locais onde se percebe de ime-
diato o quanto o computador ja partici-
pa da vida moderna. Uma série de equi-
pamentos vem agilizando operagdes que
antes dependiam de eternas idas e vin-
das e de filas enormes, simplesmente pa-
ra se saber um saldo, ou se algum che-
que havia caido.

Duas empresas estardo no Anhembi
mostrando suas mais recentes conquis-
tas nessa drea. Uma delas € a SID Siste-
mas que desenvolve o ATM. ““Um tipo
de SOS Bradesco mais incrementado’’,
explica o coordenador de produtos da
empresa, Fldvio Ciberi. ‘‘E que atual-
mente as caixas automadticas que exis-
tem se limitam a retiradas, o que nao
vai acontecer com 0 ATM.”’

A novidadade serd como uma agéncia
aberta 24 horas por dia. Nela serd possi-
vel depositar, sacar, pagar contas, en-
fim, fazer quase tudo que antes apenas

era possivel conseguir quando o banco
estava aberto.

Para demonstrar tudo isso, a SID vai
montar duas agéncias nos 480 metros
quadrados do seu stand. L4 também
apresentard suas novidades em outras
dreas como o SID 3.900 - linha multiu-
sudrio e o SGR, novo software para agi-
lizar mais ainda os equipamentos da sé-
rie SID 5.000. ‘‘Entre outras coisas, o
SGR evitard que se pare um processa-
mento quando a energia elétrica acabar,
pois terd um dispositivo especial para is-
so’’, conclui Flavio.

Al6 financeiro

Um telefone tem sido muito usado ul-
timamente em Sao Paulo. Nele s6 uma
pessoa fala, porque do outro lado estd
um computador, dizendo em palavras
claras e facilmente audiveis quanto di-
nheiro hd numa conta corrente ou cader-
neta de poupanga. Esse ‘‘Sistema de
Resposta Audivel’’ se baseia na interli-
gacao de redes telefonicas a computado-
res, possibilitando a um telefone co-
mum o acesso ao banco de dados de
uma instituicao financeira.

Os sinais chegam ao banco de dados,
sdo decodificados, convertidos e retor-
nam a mesma linha em forma de voz hu-
mana, ja que o equipamento é capaz de
vocalizar impulsos eletronicos. Isso
acontece em poucos segundos, sem qual-
quer inconveniente.

Também serd mostrado pela Itautec
seu modelo de caixa automadtica, implan-
tada experimentalmente em agéncias de
Campinas, que além de permitir saques
e retiradas, dard o saldo de qualquer
conta, em qualquer agéncia, a exemplo
do que ja acontece no Banco Itai. Ela
também fard operacoes de transferéncia,

A linha Dactron E:
compativel aos apple
e versatil.

ordens de pagamento, conforme a auto-
nomia dada a cada cliente. As proprieda-
des desse novo caixa sdo praticamente
ilimitadas e sua extensdo dependerd ape-
nas daquilo que o banco queira fornecer
a sua clientela.

Correio do futuro

Memorandos e cartas, martirios dia-
rios de muitas secretdrias e auxiliares
nos escritérios, podem um dia se trans-
formar em acervo de museu. Um passo
para isso, pelo menos, ji foi dado pela
Polymax, que vai apresentar seu ‘‘cor-
reio eletronico’’. Nédo se trata de ne-
nhum equipamento (hardware). E uma
aplicag@o ou programa (software) plane-
jado pela empresa para ser adotado no
Poly 920 NET, nova rede local do tipo
barra.

‘O funcionamento do correio € sim-
ples. Os viérios departamentos poderdo
se comunicar através de terminais que,
além de enviar as mensagens, seleciona-
riam a quem seja interessante mandar-
um comunicado. Ao solicitar um mate-
rial de escritdrio, por exemplo, o gerente
necessitard apenas saber o que realmente
precisa, ficando o sistema responsédvel
pela distribui¢do do memorando aos vé-
rios departamentos envolvidos na opera-
¢do’’, explica o gerente de produto da
Polymax, Osvaldo Cassiano de Andra-
de.

Existem ainda outras possibilidades
dessa nova rede. Ela pode ser utilizada
para a formulagdo de uma agenda eletrd-
nica que controlard em nivel pessoal e
profissional os compromissos dos mem-
bros de uma empresa. Quando uma reu-
nido sobre determinado assunto for mar-
cada, por exemplo, o sistema poderd sa-
ber se € ou nao possivel um certo nime-
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ro de pessoas estar presente. Tudo isso
com total sigilo, pois ninguém consegui-
rd saber os motivos de ndo ser possivel
a presenca de uma pessoa a um compro-
misso. Constard apenas um cédigo, de
acordo com a conveniéncia do usudrio.
Finamente a agenda permitird saber se
hd o material necessdrio para um encon-
tro, como um retoprojetor, uma lousa
ou tela.

Na édrea de processamento de textos,
onde a Polymax foi pioneira, serd apre-
sentada a linha Poly WP, modelos 105
e 301. O primeiro opera em discos flexi-
veis de 5 1/4 de polegada, integrado a
rede Poly 920 Net. O segundo opera em
discos rigidos, fita magnética e impres-
sora especial de ‘‘margarida’’. ‘‘Esses
produtos sdao os mais velozes existentes
no mercado para processar textos’’, afir-
ma o assistente técnico operacional do
departamento  de  Marketing da
Polymax, Osvaldo Pereira Filho. Sua ca-
pacidade € de 2.700 caracteres por minu-
to e € capaz de marginar, negritar ou
sombrear frases e calcular qualquer deta-
lhe estético em jogo num texto datilogra-
fado.

Apples ou macgas?

Os microcomputadores da linha ap-
ple, famosos no mundo inteiro, estdao
sendo langados por empresas brasileiras
e sdo uma das grandes atragdes da Feira
de Informatica.

Entre os novos equipamentos estd o
Dactron E da Micronix que apresenta
inovagoes, oferecendo recursos exclusi-
vos aos usudrios. Entre eles, o sistema
de duplo processamento, que o torna
compativel em hardware e software,
nao apenas com os similares da linha ap-
ple, como também com todos os micro-
computadores operantes em sistema
CP/M-80.

Sua capacidade de memoria é de 64
Kbytes, podendo atingir até 128 kb, bas-
tando para isso a incorporagdo de chips
na placa original. Mas sua versatilidade
ndo péra ai. Esse novo hardware pode
ser acoplado a qualquer televisor co-
mum em preto € branco ou em cores,
sem necessidade de adaptagdes. Ao la-
do dessas caracteristicas, a tela foi am-
pliada para 24 linhas e 80 colunas, en-
quanto os equipamentos usuais ndo supe-
ram o limite de 40 colunas.
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Ainda em matéria de apple, a III Fei-
ra Internacional de Informética terd o
seu MicroENGENHO 2. Além de novo
design — apresenta trés modulos separa-
dos, permitindo maior flexibilidade na
sua operagao e manuseio —, ele é total-
mente compativel ao Apple II Plus, vin-
do equipado com controlador para dois
acionadores de disquetes, dispensando
assim o uso obrigatério de interface.
Seus 16 Kbytes de meméria a mais apre-
sentam-se acoplados na CPU, totalizan-
do uma capacidade de memdria de 64
Kbytes na configuragao inicial.

Estudantes

Um telefone digital que dispensa blo-
cos de anotagdes; um relégio de ponto
que calcula as horas trabalhadas no més
e um micro capaz de conferir assinatu-
ras de cheques, sao alguns dos trabalhos
que os alunos da Escola Politécnica vao
levar ao Anhembi.

‘‘Este ano vamos apresentar alguns
trabalhos inéditos e outros ja mostrados
em feiras de informatica anteriores, sO
que agora em outro estdgio de desenvol-
vimento’’, explica o professor Flavio
Godoy, um dos coordenadores do Labo-
ratério de Sistemas Digitais (LSD) da
Universidade de Sao Paulo.

Dismac langa um micro pratico e potente.

Um dos equipamentos aprimorados ¢
o telefone digital. Funciona como rel6-
gio, crondmetro e possui memoria para
armazenar até 10 digitos, contando tam-
bém com um dispositivo de bloqueio.
‘‘Na verdade € um aparelho que faz as
vezes até de um cadeado eletronico’’,
lembra o estudante Milton Kaoru, ja
que acionado um determindo cédigo nin-
guém consegue discar dele. A novidade
tem ainda um alto-falante que possibili-
ta saber a hora certa da Telesp sem tirar
o fone do gancho, por exemplo.

No stand da Poli também estard um
relégio de ponto que futuramente pode-
rd até calcular a folha de pagamento de
um empregado. Hoje ele armazena em
sua memoria 0 nimero de horas traba-
lhadas num determinado periodo, elimi-
nando controles manuais como fichas e
formuldrios.

Ja na drea de automacao bancdria ha
um projeto de um conferidor de assinatu-
ras. ‘‘E um sistema de circuito fechado
de TV’’, afirma um dos seus idealizado-
res, o aluno Romero Tore. ‘‘Os sinais
captados pelas cameras sao transforma-
dos em cédigos de computador que pas-
sam por uma placa controladora de me-
moria onde a assinatura original est4 gra-,
vada’’, arremata.




ATBM ESTAOFERECENDO PIPOCAS, BALOES

DE BORRACHA EAI'TATECNOLOGIA
NA FEIRA DE INFORMATICA 83.

Vocé e sua familia estao convidados para um passeio
pelo futuro.

Visite o stand da IBM na lll Feira Internacional de
Informatica, instalada no Pavilhdo de Exposicoes do
Parque Anhembi, de 17 a 23 de outubro de 1983.

Enqguanto seus filhos se divertem com baloes de

borracha, comendo pipoca ou brincando com computadores,

manipulando um sistema de verdade, vocé vai ter surpresa
sobre surpresa, a cada passo, a medida que avanca pelo
standda IBM.

Vocé vai descobrir a evolugao dos sistemas de
computagao e as mais avangadas conquistas tecnolégicas
no campo dalnformatica.

Sob o tema “'IBM - Alta tecnologia aqui, agora e parao
futuro”, aIBM mostra tudo o que tem feito no Brasil e oque
podera fazer, em termos de Informética.
~ Nao perca este programa tdo deslumbrante quanto
instrutivo.

Alta tecnologia aqui, agora e para o futuro.
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Leitura DinGmica

O QUE HA DE NOVO EM PRODUTOS POR TODO O MUNDO.

Detetor de radon

Detetores Track Etch nas
paredes obtém registros dos
“impactos’’ das particulas de

gas radon, que as vezes se
concentram em ambientes
pouco ventilados de prédios
modernos. Os detetores sao
entao encaminhados de volta a
Terradex Corp. (460 N. Wiget
Lane, Walnut Creek, Calif.
94598, USA.) para revelagao.

Tomada painel solar

Os Solarloks tornam facil
interligar médulos de células
solares, afirma AMP Inc.
(Harrisburg, Pa. 17105, USA.).
As tomadas a prova d'agua,
feitas para durar 20 anos,
minimizam os erros de ligagao
e o tempo gasto para
realiza-las. Um encaixe tipo
caixa (esquerda) é colado nos
:madulos.

Choque em coracao

Uma pessoa sofre um colapso.
Sera uma fibrilagao ventricular,
perturbacdao mortal do ritmo
cardiaco? Existe agora um
dispositivo compacto,
adequado para grandes
escritorios, centros esportivos
e fabricas, que pode
diagnosticar automaticamente
a doenca e produzir um choque
elétrico para restabelecer o
ritmo cardiaco normal.
Denominado Hearth Aid, o
marca-passo / defibrilador
pode ser utilizado juntamente
com as técnicas de
ressuscitacao
cardiopulmonares, mantendo o
sangue oxigenado em
circulagao no cérebro da
vitima. Custa US$ 7200,
comprado ou arrendado,
através de um médico, da
Cardiac Resucitator Corp, em
Wilsonville, Ore. 97070, USA.

Telescopio compacto

Lente corretora do tipo
Schmidt faz o telescopio Comet
Catcher dar imagens
extremamente precisas e
grande campo de visao,
segundo a Celestron (Box 3578,
2835 Columbia St., Torrance,
Calif. 90503, USA). O telescopio
de US$ 350 possui um refletor
de 140 mm, podendo ser
fixado num tripé fotografico.

Locomotiva modular
Uma nova locomotiva
diesel-elétrica langada pela
British Rail, na Inglaterra,
adapta-se facilmente aos
sistemas ferroviarios de todo o
mundo. O chassi aceita uma
variedade de carrocerias ou
distancias entre-eixos, e a
estrutura superior € modular
para facil substituicao de
pecas.
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Minicarro

O Ghia Trio tem 240 cm de
comprimento e pesa 336 kg.
Foi projetado pelo centro de
estilo da Ford em Turim, na
Italia. Este 3-lugares possui um
assoalho-sanduiche

de fibra de vidro e Kevlar,
tipo colméia. O

motor traseiro de 250 cm? faz
24,5 km/l a 80 km/h, com
transmissao por correia.
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Auto-estrada alada

Elevados de trés faixas sobre
vaos estruturais e forma de
asa aumentarao a capacidade
de trafego em San Antonio, no
Texas. AT.Y. Lin, de San
Francisco, criou ““asas’’
pré-moldadas e colunas
moldadas no local, para as
estruturas de 12 metros de
altura que correrao por cima
das estradas existentes.

Invélucro de
seguranca

Invélucro tipo bolha para 40
comprimidos numa base de
papelao com abas coladas
torna-a inviolavel e inatingivel
por criancgas, afirma a Plough
(Memphis, Tenn.). A
embalagem dos analgésicos
sem aspirina St. Joseph é
virtualmente impossivel de se
abrir sem deixar indicios de
violagao.

Assento de seguranca

O Safe-T-Seat possibilita
manter as criangas
acomodadas com seguranca
durante decolagens e pousos
de avioes. O modelo foi
aprovado pela FAA; é utilizavel
também em automdveis,
afirma a Cosco/Peterson, Inc.
(2525 State St., Columbus, Ind.
47201, USA.). Preco: US$ 65.

Caixa postal-fone

A Siemens desenvolveu na
Alemanha uma “caixa postal”
para mensagens gravadas que
funciona como correio
eletronico. Acoplada a um
telefone, fornece recibo
eletrénico de recepgao para
garantia do emissor das
mensagens. Para ouvir
mensagens gravadas o
assinante usa um coédigo
particular de acesso, que
garante sigilo absoluto.

Elegante hatchback

Conforto, compacidade e baixo
consumo eram metas da
Peugeot e Pininfarina ao iniciar
o projeto do 205, seis anos
atras. Os engenheiros
desejavam amplo espago
interno, aliado a uma forma
exterior elegante. Testes no
tunel de vento apontaram 0,35
de coeficiente de resisténcia
aerodinamica.

Aviao turboélice

O Caravan de 14 passageiros é
0 novo aviao da Cessna
previsto para produgdo em
1985. Uma turboélice de 600
CV possibilita o aparelho
atingir 342 km/h, com um raio
de acao de 1 600 km. Pode ser
equipado com flutuador e
esquis para varios tipos de
missao.
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BRASIL

Maior poténcia

Baterias especificas para carros
a alcool, que também podem
ser usadas em veiculos a
gasolina. Esse é o langamento
da Bosch com o qual, segundo
o fabricante, pode-se obter
maior corrente de partida. O
produto estara disponivel
inicialmente nos Estados de
Sao Paulo, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul,
estendendo-se,
posteriormente, para todo o
Brasil.

WC portatil

Os frequentadores de camping
e usudrios de traillers ja tém
uma opgao higiénica para
atender suas necessidades
fisiolégicas. Trata-se do
Sanitainer, um produto de
reduzidas proporgoes, alta
resisténcia e capacidade de uso
de até 25 vezes. Concebido em
dois corpos superpostos,
contém na parte superior
tampa, assento, vaso e
descarga e na inferior a caixa
coletora dos dejetos.

Weber exportando

A Weber do Brasil S.A. esta
exportando para a Argentina o
seu carburador ICEV, para ser
utilizado nos modelos Fiat da
Sevel. O modelo exportado é o
mesmo empregado no Brasil
pelos veiculos da linha Fiat e
pelo Monza, da General
Motors. O fato merece
destaque porque é a primeira
exportagao da Weber para uma
montadora estrangeira.

Freios sem rebite

A Freios Varga, aproveitando
know-how adquirido através de
mais de um milhao de freios
traseiros exportados para a
Ford americana, esta langando
no Brasil o primeiro freio
traseiro de lona colada, que
elimina os rebites e, com isso,
aumenta sua vida util. O novo
freio foi apresentado por
ocasiao do langamento do Ford
Escort.

As leves da Scorro

A Scorro desenvolveu as
primeiras rodas de liga leve de
aluminio para o Ford Escort.
Medindo 13 x 5,5 polegadas,
possui quatro orificios de
ventilagdo para os freios e
pode ser montada nos pneus
originais (165-SR-13). A
empresa destaca o seu
desenho, dentro do “‘gosto do
publico brasileiro”, e a sua
largura (meia polegada a
mais), que melhora
estabilidade, aceleragoes e
frenagens.

Compras eletronicas

Com o langamento do
Telecompras, o Bradesco da
um passo importante no rumo
da superagao do dinheiro
como meio de transagéao. O
sistema pode ser consultado
através de telefone,
apresentando vantagens nao
s6 para o cliente como também
para o comerciante, entre elas
mais seguranga, possibilidade
de consulta as listas negras e
identificagao eletronica do
terminal que originou a
transacao.
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CARRO
Por JACK KEEBLER

Cabo compacto

Pequeno o bastante para caber
no porta-luvas, o Stow-a-Tow,
um cabo de reboque de nailon
de 4 m, pode suportar quase
2000 kg, afirma a Commercial
Marketing Associates Inc.
(7907, Yarnwood Ct.
Springfield, Va. 22153, USA). O
cabo retrai-se num invélucro
quando fora de uso. Prego:
US$ 25.

Corta-ignicao

Se um ladrao tenta roubar um
carro quando este dispositivo
estd acionado, o motor péara e
nao pode ser religado. O
interruptor com temporizador
Gard-a-Car corta a corrente
elétrica do distribuidor, afirma
a Martim & Martin Enterprises
(3781 Basset S., Detroit, Mich.
48217, USA). USS$ 40.

Coletor de dleo

O Wheel Thing rola embaixo
do carro, podendo recolher até
oito litros de éleo velho e filtro
de 6leo usado, de acordo com

a Sealbest Products Inc. (Box
767444, Roswell, Ga., 30076,
USA). Uma peneira separa o
bujao de dleo e filtro, para
trocas mais faceis. Prego: US$ 8.

Rack no engate

O Bacrac ¢ montado nos
engates dos trailers em menos
de cinco minutos. Feito de ago
zincado, pesa 9 kg e mede 50 x

75 cm. Bacrac Products (Box
340014, Dallas, Tex., 75234,
USA) afirma que o rack se
estende para tras o equivalente
a langa do trailer. US$ 89.

Dupla funcao

Por uma tecla escolhe-se rpm
ou angulo de permanéncia.
Uma escala do conta-giros
Tritach mostra as rotagoes do
motor até 7000 rpm; a escala
ampliada, até 1750 rpm, é
usada para regulagens de
motor precisas. A Gunson'’s
Colorplugs Ltd. fica na Agriold
House, 40 Wharton Rd.,
Strafford, London, E15 2JU,
England.

Farol estilizado

O acabamento em preto
confere-lhe estilo, e uma
sanfona de plastico uretano a
prova de intempéries protege o
pivo de fixacao do farol. KC
Hilites, Inc. (Williams, Ariz.
86046, USA) afirma que o par
de farois de competicao produz
180 000 velas de luz, para
visibilidade de 2500 m. O par
custa US$ 110.

Rack pratico

Montando dois racks nas
calhas de chuvas e um trilho
unico na lateral de um van, o
Trak-Rak, com sua armagao
deslizante garantida para 70 kg,
desce e facilita carga e
descarga. Feito pela Pivot Mfg.
Co., 2685 Stout Ave., Detroit,
zllich. 48223, USA. Preco: US$
50.

Gunson’s ;
Tritach &
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FERRAMENTAS

Cortador de grama

Jé existe um modelo de
cortador de grama, tipo
bobina, recarregavel. E o
Reel-1, da Sears, que é
acionado por uma bateria de
12 volts e corta uma faixa de 46
cm de largura. Cada carga da
bateria proporciona uma hora
de funcionamento e para ser
recarregada sdo necessarias 30
horas. Outro modelo, também
da Sears, pode ser controlado
pelo usuario andando a pé ou
confortavelmente sentado
sobre o proprio aparelho.
Chama-se Ride-R-Walk e tem
um carrinho que o usuério
instala quando deseja efetuar a
tarefa. O Ride-R-Walk (a direita
na foto) tem 197cc e ignigao
eletronica e custa 600 doélares.
Jé o Reel-1 (a esquerda) custa
apenas 400.

Conversor para
furadeira

Adaptavel na furadeira, este
acessorio transforma a
furadeira elétrica de 1/4 de
polegada numa rotativa, que
permitira fazer furos quatro
vezes mais rapido, segundo o
fabricante, a Black & Decker. O
acessorio prolonga a vida util
das brocas com ponta de
carbureto, e é ideal para
servicos de alvenaria, para
furar tijolos e blocos de
concreto. Custa 14 ddlares.

Sachola vertical

Empurre os dentes da
Weed-Popper debaixo das
raizes, das ervas daninhas que
invadiram o seu jardim, e pise
na alavanca; as intrusas sairao
com a maior facilidade, diz a
Wonder Products
Manufacturing Co. (1030
Santerre Drive, Grand Prairie,
Texas — 75050-1937). A
sachola é de ago chapeado a
zinco, e tem cabo de madeira.
Custa 23 ddlares.

Cantoneira para
furadeira

Vocé podera fazer perfuragoes
exatas em angulos de até 90
graus (com marcas divisorias
cada 5 graus) se instalar em
sua furadeira o Precision Drill
Guide, diz a General Hardware
Manufacturing Co. (80 White
Street, Nova York, N.Y. 10013).
Ela serve para as furadeiras de
1/4, 3/8 e 1/2 polegadas, e custa
20 ddlares.

Nova chave de fenda

Jé existe uma chave de fenda
flexivel que pode ser

curvada segundo as
necessidades. Um encaixe que
gira livremente permite
alinhar a ponta da chave e
uma catraca com o formato
da palma da mao

proporciona mais torque.
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ELETRONICA
Por WILLIAM J. HAWKINS

Discos adicionais
Retirando-se a tampa do

computador pessoal Franklin
ACE (2138 Rte. 38, Cherry Hill,

N.J., USA), pode-se substitui-la

pela unidade de disquetes da
prépria firma. A caixa contém
até dois disc drives e sistemas
de controle; usa um encaixe
periférico interno. Custa US$

Agenda eletrdnica

Calculadora de mesa com 10
digitos. Relogio de 12 ou 24
horas. E o Sharp EL-6200 é
também uma agenda.
Digitando um compromisso
qualquer, a incrivel agenda
relembra por meio de sinais
graficos — como a figura de
um telefone — uma
determinada data, com
antecedéncia de até um meés.
US$ 80.

Tweeter de pano

Menor o peso, mais
rapidamente se movera o cone
de um alto-falante, com maior
resposta de freqiiéncia. Eis a
razao de o tweeter Jumetite
(1300 Richards St., Vancouver,
B.C., Canada) utilizar cone de
“pano’ — uma folha de
aluminio com espessura de

0,006 mm e 0,007 g — para
respostas até 35 kHz. US$ 350
cada.

699 com um drive, 1 098 com
dois.

Contador portatil

Encostando este conta-giro
portéatil em qualquer eixo,
aparecem no mostrador
rotagdes — de 0,0001 a 25 000
— em 16 diferentes unidades
de medida. Uma memoria
incorporada guarda até quatro
leituras. Feito pela Graham
(8800 W. Bradley Rd.,
Milwaukee, Wis., USA), custa
189 délares.

Orquestra em kit

Alguém deseja uma orquestra?
Nao é preciso telefonar para os
musicos — basta aquecer o
ferro de soldar. Esta caixa de
musica vendida em kit cria
sons de 13 instrumentos. Custa
US$ 1995 na Wersi, Inc. (Box
5318, Lancaster, Pa., 17601,
USA).

3
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Calculadora-cartao

O Flashcard da novo
significado ao termo
calculadora ““cartao de
crédito”. Parece em tudo com
um cartao plastico — até tao
fino quanto. O teclado coberto
responde instantaneamente ao
toque; a energia por células
fotoelétricas elimina baterias.
Feito pelo Canon, custa de US$16
a 20.

Fone radio-relégio
O Call-Maker da GE é um
radio-relégio digital e também
um telefone de cabeceira com
memoria para até doze
numeros pré-programados ao
toque de um botao. Trés deles
sao reservados para numeros
de emergéncia e retraidos para
evitar toque involuntario.
Preco: US$ 116.
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Ultrazoom

De 60 a 300 mm, esta lente
telezoom Tamron SP cobre um
campo de profundidade focal
5x, de quase normal a
ultratelefoto. Permite foco e
zoom através de um sé
controle, mede 165 mm de
comprimento e pesa 870 g. O
preco da lente varifocal
f/3.8-5.4 ainda nao foi
estabelecido.

Leitura Dinamica

FOTOGRAFIA
Por E.H.ORTNER

Controle de flash

Escolhe-se a abertura; a
Minolta X-570 decide qual a
velocidade do obturador — de
4 seg a 1/1000. Esta camera
com prioridade para abertura
oferece controle manual de
posicao, além de medicao do
flash em relagao ao plano do
filme. O preco da nova Minolta
automatica? Ainda
nao-divulgado.

Zoom compacto
Com apenas 11 cm de

Telezoom
Para fotos esportivas ou da

comprimento, a ATX, lente de
prestigio da Tokina, reine uma
ampla faixa grande angular —
teleobjetiva, de 28 a 135 mm,
com uma relagao de zoom de
quase 5:1 (6,9:1 com ajuste
macro). O prego estimado das
lentes varifocais f/4-4.6 é de
US$ 600.

natureza sera dificil superar o
Soligor C/D 130 — 650 mm,
/5.6 - 7.5. Seu zoom vai de um
bom angulo de 18° em tele até
pequenos 3°. A lente pesa 2 kg,
tem 35 cm de comprimento,
focaliza até 4 m, vem com
garantia de 7 anos. Com estojo
de aluminio custa US$ 900.

MANUAL

Copiadora de mesa

A escolher: o novo Polarprinter
pode fazer copias a cores de 20
x 25 cm, ou transparéncias a
partir de slide 35 mm. Um flash
eletrénico incorporado expoe
um negativo Polaroid, que é
removido e inserido num
revelador com o material
positivo. Depois separam-se as
partes para obter o produto
final.

Medicao local

As SLR Olimpus OM-3 e OM-4
efetuam medicoes localizadas
em até oito pontos na area do
objeto para entao computar a
exposi¢ao. Quando é o caso de
dar preferéncia, digamos luz
direta ou sombra, basta apertar
um botao. A OM-4
automatica-manual e a OM-3
manual custam cerca de US$
600. Lentes /1.8: US$ 100.
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PRODUTOS PARA O LAR
Por SUSAN RENNER-SMITH

Apanhador de fiapo

N&o é possivel limpar o
secador no quintal? O Lint Trap
faz uma limpeza completa nas
saidas de secadores cheias de
fiapos. Um defletor interno
altera para cima a saida de ar
do secador para uma peca
cheia de agua. E feito pela
Defect-o (Box 50057,
Indianapolis, Ind., 46250, USA).
5 US$.

Roldana suave
Persianas parecem ter sido
feitas para prender e bater,
mas se forem levantadas com
o Rollease isto nao acontece,
afirma a General Clutch Corp.
(425 Fairfield Ave., Stamford,
Conn. 06902, USA). A polia
dentada e a corda sao
especialmente eficientes em
persianas compridas, segundo
o fabricante.

Parede de espuma

Quatorze cm de espuma de
uretano sem formaldeido,
entre dois revestimentos de
madeira compensada, tornam
o painel seguro contra fogo,
afirma a Chase Panel Systems
(16608 W. Rogers, New Berlin,
Wis. 53151, USA). Estes painéis
sao anexaveis para formar
paredes estruturais.

Fixacao facil

A bucha Toggler encaixa-se
através de um colocador,
constituido de uma argola
auxiliar (a esquerda), que se
parte ao empurrar-se o tampao
de retencao para o lugar (a
esquerda, abaixo). Prego: 1,59
délar o par. Mechanical
Plastics Corp., Box 328,
Pleasantville, N.Y., 10570,
USA).

Antialarme

Queimar o bacon ja é muito
sem ter que desativar um
alarme de fumaca barulhento.
O Lifesaver tem um botao
“anulador’’ para alarmes
falsos. Pequeno, é tao forte
guanto os modelos maiores,
afirma a Fyrnetics (1021 Davis
Rd., Elgin, lll., 60120, USA).
US$23.

Isolante térmico

Um sanduiche microfino de
plastico e metal, o Advanced
Energy Technology Film,
impede a entrada de calor
irradiado, mas nao de luz. O
primeiro filtro desse tipo de
aplicagao em estufas custa
24,17 dolares o rolo de 90 x 120
cm. Gila River Products, 6615
W. Boston St., Chandler, Ariz.
85224, USA.

Vedacao de porta

Como uma junta de geladeira,
a A.T. Door Seal possui foles
plasticos flexiveis para impedir
fugas de ar. A vedagao
auto-adesiva é instalada no
caixilho da porta e adere
magneticamente a uma faixa
metalica a ela fixada. Um jogo
de 90 x 210 cm custa 25
délares. Tharwood Corp., Box
3078, Merced, Calif. 95344,
USA.
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A ciéncia secreta da

guerra
submarina

A meta: detectar o inimigo, sem deixar que
ele localize vocé.

por CHARLES A. MILLER
ILUSTRACAO POR JEFF MANGIAT

A BORDO DO USS ASPRO.

J4 estd amanhecendo. A distancia, posso ver as luzes de Ho-
nolulu e Pearl Harbor. No céu cheio de estrelas estd surgindo
a luz de um novo dia. Mas antes, reluz durante alguns segun-
dos com brilho noturno tropical cor-de-rosa e dourado, onde
se destacam os vulcOoes que se encontram a alguns quilome-
tros de distancia.

A embarcacdo preta e esguia avanga pela calma do oceano.
E extraordinariamente silenciosa; o ruido dos motores diesel
que se ouviria numa embarcacdao convencional do mesmo ta-
manho esta ausente. Os unicos sons s3o o vento, as ondas ba-
tendo contra a torre de comando e a esteira formada pela proa
arredondada.

Estou a bordo do USS Aspro, um submarino nuclear de ata-
que rapido — um dos instrumentos de guerra mais letais ¢ te-
miveis ja construidos pelo ser humano. Era o comego do meu
dltimo dia a bordo; estavamos voltando para casa. Tinha sido
convidado para uma viagem de treinamento, a fim de obser-
var de perto como os Estados Unidos agiriam durante uma
guerra anti-submarina, caso isto fosse necessario.

SA—
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controle de 1 . ta alta-
mente smcromﬁdo u lo qual
a Marinha coordena f  lutar contra a

ameacga representada por submannos hésﬁ Vi especxaimente
a fungdo fundamental desempenhada por estes submarinos, cu-
Ja missdao mais importante € a GAS. Importante, em primeiro
ugar, porque a Unido Soviética estd aumentando rapldamente
lla frota de submarinos, construindo unidades muito mais

_e silenciosas que as anteriores (atualmente, os soviéti-
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cos tém aproximadamente 365 submarinos, com 108 de reser-
va; os Estados Unidos possuem 131).

Quais sao os elementos principais de uma guerra anti-sub-
marina? Antes de eliminar um submarino, vocé precisa encon-
tra-lo. A tarefa mais importante da GAS consiste em localizar
submarinos. De fato, como diz um ditado da Marinha, se um
submarino pode ser detectado, pode ser destruido.

‘“‘Aos postos de combate!”” O grito transmitido pelo siste-
ma de alarme, durante o meu terceiro dia a bordo, provocou
uma atividade febril. A sala de comando — que sempre fica
cheia de gente —, situada exatamente debaixo da torre de co-
mando, ficou lotada em poucos instantes. Eu estava entre
dois técnicos de controle de tiro, observando uma confusdo
de teclas e botdes de uma complexidade fora do comum, mo-
nitores de video e luzes identificadas pelos técnicos como
equipamento de controle de tiro Mark 117, um sofisticadissi-
mo sistema de computador que aponta para um alvo e dirige
um torpedo para destrui-lo. O capitdo do Aspro, Fred Gustav-
son, um profissional frio e distante, assumiu o controle dos
sistemas de langamento e de tiro. Estdvamos perseguindo um
alvo imagindrio, mas de fato era um objeto que aparecia no
Mark 117 como um blip com vetores eletronicos apontando
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A guerra anti-submarino no ar, na superficie do mar e debaixo da
superficie: (1) O helicoptero LAMPS MK Il coloca um sonar ativo
sob a superficie. (2) Um aviao Orion P-3C utiliza a detec¢ao de ano-
malias magnéticas para calcular com precisao a localizagdo de um
submarino. O avido controla também bodias de detecgao sonora
que — ao baterem contra a superficie do mar — mergulham hidro-
fones até uma profundidade predeterminada e transmitem sinais
de radio que sao processados por computadores ligados ao siste-
ma. O P-3C leva a bordo um torpedo leve Mark 46 e, dentro de
pouco tempo, estard equipado também com um missil Harpoon
ar-terra. (3) Os navios de superficie rebocam sistemas de hidrofo-
nes, projetados para limitarem o ruido hidrodindmico. Os navios
podem langar bombas de profundidade nucleares (que descem
lentamente para permitir que o barco possa se retirar da regiao),
ou disparar um missil ASROC que carrega um torpedo com ogiva
nuclear ou apenas uma bomba de profundidade. (4) Um submari-
no nuclear de ataque rapido langa um torpedo. Os sinais emitidos
pelos sensores situados na proa do submarino sao correlaciona-
dos — através de um computador — com os emitidos por um sis-
tema rebocado pelo préprio submarino, para detectar a posigao
exata do alvo.

para ele. Em seguida percebi que, qualquer que fosse esse ob-
jeto, ndo tinha muitas chances de sobreviver.

O Mark 117 que observei em funcionamento é um sistema
notdvel. Pode perseguir vérios alvos ao mesmo tempo. Extrai
dados do computador do sonar do navio e desenvolve ‘‘solu-
¢Oes’” — como me explicaram os técnicos que operam o siste-
ma — sobre a atividade do alvo (a sua marcagdo magnética, o
seu rumo e a sua velocidade).

O nosso ataque seria feito mediante um torpedo cativo de
treinamento. Um pouco antes, o comandante do Aspro, Tim
Moore — um sujeito forte e extremamente amdvel — tinha-
me mostrado a sala de torpedos. E uma area comprida e estrei-
ta, com 15 a 20 torpedos Mark 48, cada um dos quais tem 6
metros de comprimento. Ao entrar na sala, fiquei surpreso ao
ver que havia uma série de beliches no meio das armas. Qua-
se todos os membros da tripulagdo dormem em beliches tri-
plos situados no andar superior; mas como o espago é um lu-
X0 nos submarinos, alguns dos homens dormem no meio dos
torpedos. As camas sdo especialmente construidas para econo-
mizar esse espago tdo precioso. Elas tém uma caixa na par-
te inferior, embutida, que serve de armdrio, € mostram um as-
pecto bastante confortdvel. Mas eu ndo poderia dormir ao la-
do de uma arma nuclear. O comandante Moore admitiu: ‘‘De-
cididamente, este nao € o lugar ideal para se passar a noite,
mas alguns tém de se sacrificar, revezando-se para dormir nes-
ta sala de vez em quando’’.

Na extremidade dianteira da sala havia quatro tubos de tor-
pedo, empilhados de dois em dois, nas laterais. Os tubos tém
uma borda revirada para fora a fim de nao interferir com os
sensores de sonar situados atrds do nariz de fibra de vidro do
submarino, ao serem disparados. O torpedo navega até um
ponto situado debaixo do casco do alvo, onde um dispositivo
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detector de proximidade faz com que detone. Para chegar até
o alvo, o torpedo utiliza o seu proprio sonar. De fato, o torpe-
do nao se choca contra o alvo; um rombo de conseqiiéncias
muito piores pode ser feito se detonar debaixo do casco. (A
questao dos danos, em matéria de armas nucleares, torna-se
académica.)

Rastreamento pelo som

Durante o treinamento, eu estava entre os dois técnicos em
controle de tiro e pude aprender os fatos bdsicos dos proble-
mas de rastreamento de alvos. O capitao Gustavson dava as
ordens pelo microfone. Ele parecia estar a par de tudo o que
era feito por cada uma das pessoas a bordo do submarino.
Quando achava que os técnicos ndo faziam exatamente aquilo
que deviam naquele caso, ele discutia, gritando pelo microfo-
ne, para dizer que nao estavam interpretando corretamente os
dados sobre o alvo. ‘‘Isso estd errado’’, disse, corrigindo um
subordinado que nao tinha interpretado os dados com a rapi-
dez necessdria. ‘‘Corrija.””

Muito cedo naquele dia, o capitao tinha dedicado algum
tempo para mostrar-me algumas das pegas mais criticas do sis-
tema de controle de tiro, inclusive a sua ligagdo com o sonar
do navio. Ele me tinha levado para uma pequena sala climafi-
zada situada na parte central do submarino, através de uma
porta com a inscri¢do ‘‘somente para pessoal autorizado’’. A
sala possuia pouca iluminacdo, com ldmpadas vermelhas.
Uma parede estava coberta de prateleiras contendo equipamen-
tos eletronicos; na parede oposta — entre indicadores que emi-
tiam uma infinidade de luzes intermitentes — havia uma série
de monitores, controlados por especialistas, a procura de for-
mas estranhas nas telas. Eram os olhos do submarino.

Pelas entrevistas anteriores, eu ja sabia que existem dois
métodos para detectar o alvo mediante o som. Um deles € o
sonar ativo que — como o radar — emite um sinal que pode
ser interpretado quando € refletido por um alvo, mas muito
menos exato que o radar. O segundo método é o dos sensores
passivos: consiste simplesmente em escutar os sons que exis-
tem na dagua. Vocé descobre um rumo, determinando a dire-
¢do do som. Depois, calcula a velocidade do alvo potencial e
a distancia, triangulando diversas leituras. O método preferi-
do € o da busca passiva, sem enviar um sinal de sonar; um si-
nal ativo pode revelar a posi¢ao do submarino rastreador.

Rara um sistema de sonar, um alvo — especialmente quan-
do € outro submarino — surge como soma dos seus ruidos.
Quando a hélice gira, agita a dgua e cria um ruido denomina-
do cavitagao. O fluxo de dgua que corre pelas laterais do cas-
co causa outro ruido caracteristico, que aumenta em fungao
da sua maior velocidade. As mdaquinas a bordo do submarino
também podem criar uma ‘‘assinatura sonora’’ que serd anali-
sada pelo computador do sonar.

Mas o sonar apresenta alguns problemas. Nao distingue,
por exemplo, o conjunto dos sons do oceano, alguns dos
quais emitidos por animais ou atividade sismica. Além disto,
as distorgoes reflexivas e refrativas devidas as mudangas da
velocidade do som na agua (causadas por gradientes de salini-
dade, temperatura e pressdo) podem burlar o sonar. Como re-
sultado desorientar um sensor, tanto no que diz respeito a na-
tureza de um som, quanto no que se refere a sua direcdo apa-
rente (0 som raramente propaga-se em linha reta, debaixo da
agua).

Os dois sistemas de detec¢do sonora mais importantes de
um submarino moderno estao situados na proa e a reboque en-
quanto navega debaixo da dgua. Rebocando este dispositivo,
o submarino ajuda o sistema de sonar a distinguir entre 0 som
de baixa freqiiéncia do seu reboque e o de um alvo potencial.

O computador do sonar reune os sinais de todos 0s senso-



res numa imagem composta. Observando o trabalho dos técni-
cos na sala do sonar, o capitdo Gustavson explicou: ‘O som
¢ representado por linhas de tempo na tela. Um operador po-
de pedir uma combinag@o de leituras, para mostrar 360 graus
de cobertura de oito dngulos de elevagdo diferentes. Quando
o operador descobre um contato, aciona um rastreador auto-
matico e se houver suficiente som sendo emitido pelo contato
(sobre o ambiente circundante), o rastreador se concentra ex-
clusivamente nesse alvo’’.

Os contatos que vi na tela pareciam linhas isobdricas, simi-
lares as dos mapas meteorolgicos que aparecem nos jornais,
com a diferenga que as linhas tinham movimento. Um dos
operadores disse que se tratava, provavelmente, de baleias ou
outras formas de vida marinha — ‘‘biolégica’’ foi o termo em-
pregado por ele. Se o contato (através da andlise do computa-
dor) tivesse sido identificado como um submarino, este seria
rastreado e avaliado, inclusive as suas taticas evasivas, se O
seu capitdo percebesse que estava sendo rastreado.

De volta a sala de controle, cumprindo as disposi¢coes do
alerta, a nossa cagada estava para atingir o seu auge. Quando
ficou satisfeito pelo desenvolvimento das operagdes de deter-
minagao da velocidade efetuadas pelo sistema de controle de
tiro, sobre a distdncia, a velocidade e o rumo do alvo, o capi-
tao ordenou: ‘‘Disparem!”’

Ouvi um tremendo estrondo, quando o torpedo foi dispara-
do. Ele pode navegar até atingir o alvo a uma velocidade de
100 km/h, e tem um alcance de aproximadamente 37 km. Os
quilémetros de cabo que guiam o torpedo — através dos
quais os sinais sdo multiplexados — saem de um mecanismo
situado na popa do submarino.

Mais tarde, foi recolhido por um pequeno navio de superfi-
cie denominado recuperador de torpedos. Nao sei se o torpe-
do atingiu o seu alvo; o capitio Gustavson ndo teria condi-
¢oes de saber, até voltar para a costa. Apds o disparo, a tripu-
lacdo foi liberada do alerta e desceu para a sala de refeigoes,
a fim de saborear as delicias que sdo servidas a bordo dos sub-
marinos.

Tudo isso € real. Eu me preparava para um banquete com-
posto de batatas, frango frito, saladas diversas, milho, biscoi-
tos e sorvete; antes de comegar a minha refeigdo, resolvi ob-
servar os rostos que me rodeavam. Era como se eu estivesse
numa sala de aulas de uma faculdade de engenharia tipica dos
Estados Unidos. Todos os oficiais pareciam talhados com o
mesmo molde; nao foi dificil imagina-los, trés anos atrds,
com uma série de canetas nos bolsos de suas camisas € uma
calculadora cientifica pendurada no cinto da calga.

O capitdo me perguntou se tinha interesse em fazer uma
pausa depois do almogo, para assumir o comando do leme.
““Eu???”’, pensei. ‘‘Comandar o leme de um submarino que
vale muitos milhdes de délares, através destas dguas profun-
das?”’ Respondi que precisava pensar um pouco antes de re-
solver...

‘‘Submergir! Submergir!”’ O alerta para esta manobra tinha
sido dado. Apesar de estar a bordo de um moderno submarino
nuclear, a rotina para submersdo pareceu-me igual as dos fil-
mes que mostram as facanhas dos submarinos. Um alarme foi
tocado duas vezes, e comegamos a descer — eu estava no le-
me. Tinha passado dois ou trés segundos pensando no convite
do capitdo Gustavson. Depois, tentando ocultar a minha ansie-
dade (espero té-lo conseguido), aproveitei essa chance tunica
de comandar um submarino nuclear. Logicamente, eu nao es-
tava s nessa tarefa. Um oficial ficou o tempo todo ao meu la-
do, para que eu ndo perdesse a calma, se de repente um recife
surgisse repentinamente na frente do Aspro.

Depois, ouvi pelo microfone: ‘‘O navio efetuard angulos de
teste’’. E ndo tinha a minima idéia do que isso queria dizer.

Mas ndo houve muito tempo para pensar, porque imediata-
mente veio outra ordem: ‘‘Desga a (secreto) metros de profun-
didade, num angulo de (secreto) graus’’. Empurrei o manche
— similar ao de um avido — para frente, seguindo as indica-
¢oes do oficial. Enquanto o fazia, todos os mapas, xicaras de
café e outros objetos cairam no chdo. ‘‘Entdo este foi um an-
gulo de teste’’, pensei.

Assim que nivelei o submarino na profundidade determina-
da pelas ordens dadas ao microfone, ouvi: ‘‘Subir até 90 me-
tros de profundidade, a um angulo de (secreto) graus’’. Ime-
diatamente, puxei o manche e o submarino subiu vertiginosa-
mente. A agulha do indicador de profundidade estava girando
tdo rdpido, que parecia a ponto de quebrar. Os mapas e grafi-
cos que tinham sido apanhados cairam novamente. Alguns
dos membros da tripulagdo tentaram apanhd-los. Ndo conse-
guiram, porque eles mesmos cairam no piso fortemente incli-
nado.

Alguns angulos de teste mais tarde, achei que j4 estava na
hora de deixar o comando do manche para alguém menos
emocionado do que eu. Estava a ponto de levantar do assen-
to, quando ouvi: ‘‘Descer a (secreto, maior profundidade) me-
tros, num angulo de (secreto, mais pronunciado) graus’’.

“‘Ele estd brincando’’, pensei, enquanto empurrava 0 man-
che na direcdo da proa, a fundo, prestando atengdo ao sons do
casco e das toneladas de 4dgua deslocadas. ‘‘Ndo se preocupe,
é o ruido dos tirantes do convés’’, disse-me o oficial de mer-
gulho, tentando tranqiiilizar-me.

Finalmente, o exercicio acabou. O submarino tinha demons-
trado um desempenho perfeito; eu me senti como no primeiro
carro de uma grande montanha russa, no escuro.

A eterna vigilancia

Imagine que neste preciso instante, varios submarinos de
ataque iguais ao Aspro percorrem 0s oceanos, repetindo os
exercicios de treinamento que tive ocasiao de assistir pessoal-
mente. Eles fazem parte de uma rede anti-submarinos mun-
dial. Esta é composta de submarinos, avides, navios, € o Sis-
tema de Vigilancia Sonora — uma série de sensores acusticos
ancorados no fundo do mar, frente as costas dos Estados Uni-
dos.

Qualquer elemento da rede pode detectar um som suspeito.
Se isto acontecer, o sistema transmite a informagdo a um
avido P-3C, que inicia a busca na diregdo do som. Ele utiliza
a acustica (deixando cair no mar bdias detectoras de sinais so-
noros) e a captagdo de anomalias magnéticas — que opera de-
tectando mudangas no campo magnético da Terra, provocadas
por um submarino.

Uma vez perto do alvo, o P-3C comega a deixar cair béias
de detec¢do de sinais aciisticos, do tipo ativo ou passivo. Os
sinais emitidos pelas béias sao transmitidos aos avides e pro-
cessados a bordo, ou enviados para computadores que estdo a
bordo do navio que comanda a operagao. Se o submarino con-
seguir escapar, outros integrantes da rede chegardo. Sdo sub-
marinos de ataque muito rdpidos, iguais ao Aspro. Todos os
integrantes da equipe de busca levam a bordo os meios neces-
sdrios para destruir um submarino.

Todos estes esfor¢os e despesas sdo justificiveis? A Mari-
nha diz que sim, ¢ teme que o problema da guerra anti-subma-
rino ficard cada vez pior. E necessirio entender que o fato
que torna um submarino tdo perigoso € a sua grande facilida-
de para efetuar operagdes téiticas permanecendo invisivel para
o inimigo. Ou, como diz o capitio Gustavson, do Aspro:
““Vocé ndo pode enfrentar um submarino, numa luta limpa.
Se tudo indicar que serd uma luta limpa, voc€ sai do cami-
nho, e volta mais tarde, para recomegar tudo a partir do ponto
em que estava quando foi embora’’.
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P4 e P44

Nova geracao de
pneus econdémicos

A Pirelli lanca no Brasil os
novos radiais metalicos

de baixa resisténcia ao
rolamento e maior aderéncia.

Por FERNANDO CALMON

z

‘“‘Hoje, o pneu nao é mais um acesso-
rio, mas sim parte integrante do veicu-
lo, um elemento plurifuncional que po-
de contribuir também para o estilo e a
personalizagao de um automdvel.’”’ Este
enfoque foi destacado pelo eng.° Mari-
noni, da Pirelli brasileira, no lancamen-
to dos novos pneus da segunda geragdo
de radiais metdlicos da empresa. Afinal,
para o consumidor médio brasileiro, no
mercado de reposi¢do, o desenho e a lar-
gura da banda de rodagem podem ser fa-
tores decisivos de escolha. E a Pirelli
nao fez por menos: o P44 ¢ mais largo
que os pneus normais da série 70 e o de-
senho da banda de rodagem mais ‘‘boni-
to’’.

Claro que um investimento de 30 mi-
lhoes de ddlares, introduzindo o concei-
to de ‘‘pneu mundial’”’ langado simulta-
neamente na Europa e ao mesmo preco
da concorréncia, ndo se pode pautar na
‘‘beleza’’ da banda, como deseja o con-
sumidor menos esclarecido. Ocorre que
a Pirelli também utilizou este recurso de
marketing no desenvolvimento dos no-

vos pneus P4 (série 80) e P44 (série
70), o primeiro com trés e o segundo
com quatro sulcos na banda de roda-
gem. Mas o objetivo final foi introduzir
pneus de baixa resisténcia ao rolamento
para diminuir o consumo de combusti-
vel.

Entre os elementos inovadores dos no-
vos produtos estd o composto de borra-
cha da banda de rodagem de ‘‘triplice
efeito’’: resisténcia a abrasao para conse-
guir maior durabilidade apesar do dese-
nho da banda com muitos vazios; boa
aderéncia no molhado e pisos escorrega-
dios; baixo nivel de histerese a fim de
diminuir a resisténcia ao rolamento. Os
sulcos longitudinais quase continuos per-
mitem obter uma boa estabilidade dire-
cional — *‘efeito trilho’” — e baixa ru-
morosidade. A orientagdo dos sulcos
transversais também praticamente conti-
nua, dispostos em forma de hélice, res-
ponde por um elevado grau de ‘‘bom-
beamento’’ de dgua para evitar os efei-
tos do aquaplaning (flutuacdo sobre a la-
mina de dgua) altamente perigoso.

Foi escolhida como fibra de reforgo
da carcaga um nylon de grande elastici-
dade e alta carga de ruptura, para elevar
a resisténcia aos impactos, isto €, as cra-
teras das ruas e estradas brasileiras. A
Pirelli procurou ainda atingir os niveis
maximos de durabilidade — média de
80 mil quilédmetros — que se podem al-
cancar hoje, em especial a resisténcia

ao desgaste irregular, um ponto critico
nos carros de tragdo dianteira.

Trabalho do computador

A teoria dos elementos finitos foi am-
plamente utilizada para andlise dos es-
forgos na estrutura do pneu, bem como
do perfil e da banda de rodagem. Nesta
tarefa o computador teve aplicagdo deci-
siva, através do desenvolvimento de mo-
delos matematicos, ‘‘com a finalidade
de estabelecer uma relagao entre o dese-
nho da banda de rodagem e os movimen-
tos da dgua sob a area de contato’’, con-
forme destaca o eng.° Borgia, gerente
tecnoldgico da Pirelli, que comandou a
equipe de desenvolvimento do projeto.

A matemética e a informdtica uni-
ram-se na otimizacdo do desenho da
banda de forma a represar a méxima
quantidade de dgua dentro dos sulcos e
fora da drea de contato com a pista, ob-
tendo assim a aderéncia entre o pneu e
o asfalto, mesmo com uma camada de
dgua de mais de um milimetro.

A preocupagdo da empresa chegou
também a tecnologia de fabricagdo, ao
adotar moldes de vulcanizagdo centripe-
tos para garantir a uniformidade de um
pneu perfeitamente redondo, o que re-
duz bastante as vibragdes e permite um
balanceamento melhor, além de possibi-
litar o recurso de desenhos mais comple-
xos na banda de rodagem.

A Pirelli faz questdo de ressaltar o
grau de conhecimento permitido pelo
seu envolvimento em competi¢des auto-
mobilisticas — do rali a F-1 —, inclusi-
ve no Brasil. O composto de borracha
da banda de rodagem ‘‘carbonblack’,
por exemplo, normalmente era usado
apenas em corridas. Este composto, uti-
lizado nos P4 e P44, oferece o melhor
compromisso entre rendimento quilomé-
trico, aderéncia no seco e no molhado e
conforto de marcha, além de sé aceitar
desenhos de bandas de rodagem mais so-
fisticados. ms

BANDA DE RODAGEM
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A estrutura dos novos pneus com cintas de ago cruzadas e de

nylon a 0°

escoamento da agua

Os sulcos transversais responsaveis pelo “efeito hélice”” de
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Afiador a
diamante

agiliza o trabalho

A chapa revestida de niquel de aco perfura-
do tem abrasivo de diamante recoberto e
esta fixa sobre uma base rigida de plastico.

Serd que existe a pedra de afiar perfei-
ta? Talvez eu j4 a tenha achado, a Dia-
mond Whetstone, fabricada pela firma
DMT. Como indica o nome, seu ele-
mento fundamental é o abrasivo perfei-
to, o diamante.

Pude comprovar que as duas versoes
da Diamond Whetstone — uma retangu-
lar, de 15 cm de comprimento, e a de
bolso, de tamanho menor — cortam ra-
pido, muito rdpido. Poucos movimentos
bastam para afiar uma lamina cega. Es-
ta capacidade de afiar se explica, em
grande parte, pela dureza do diamante.
O mérito também corresponde ao ‘‘ta-
to’’ destas pedras. Parece que se comu-
nicam através da lamina da faca. Isto
ajuda a manter um 4angulo constante, a
medida que se vai afiando o objeto.

Além de rdpidas, as pedras de afiar
Whetstone sdo limpas. Pode-se usai-las
com 4gua, em vez de dleo.

Sendo extremamente dura, a superfi-
cie das pedras mantém-se plana, apesar
do desgaste, e nao hd formagao de sul-
cos ou saliéncias. As ferramentas cujas
bordas tém de ser absolutamente retas
(cinzéis, laminas de plaina) podem ser
afiadas com a maior perfeigao.

A Diamond Machining Technology
(34 Tower St., Hudson, Massachusetts
01749, USA) fabrica as pedras de afiar
por um processo exclusivo. Uma lamina
fina de ago perfurado revestida de ni-
quel € fixada sobre uma base de plasti-
co. Depois, 0 ago é recoberto por uma
camada de abrasivo de diamante.

A principio, achei que um cinzel mui-
to estreito — por exemplo — ficaria tra-
vado nos orificios da superficie da pe-
dra. Afiei um cinzel de 6 mm; a ldmina
passou sobre as perfurages, com a
maior facilidade.
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Nao ¢é facil encontrar no mercado brasileiro programas para os micros. Se vocé
criou algum, escreva ao nosso consultor de informéatica, Masayuki Kawakami,
Popular Science, av. Paulista, 2444, conj. 174, CEP 01310, S. Paulo, SP. Se apro-

Por JOHN FREE

veitado, receberd uma assinatura gratis de PS por um ano.

:

Padronizacao de disketes

Com o aparecimento dos computadores
pessoais, a corrida para o aperfeigpamento
e diminuicao de precos dos elementos ar-
mazenadores de dados estd sendo vertigi-
nosa. Imitando-se os discos magnéticos
convencionais, apareceram os disketes
(floppy discs) de 8 polegadas. Eram muito
incbmodos, pois além de serem grandes,
exigiam a utilizacao de disc drives mecani-
camente complexos e de proporgdes que
fugiam da ideologia de computador pes-
soal. Rapidamente, surgiram os chamados
mini-floppies de 5,25 polegadas. Apesar de
ambos os disketes ainda estarem em pleno
uso, ja4 se encontram no mercado os mi-
cro-floppies. E, naturalmente, um disc dri-
ve compativel, que pode ser conectado ao
computador pessoal, e usa disketes de 3,5
polegadas, capazes de armazenar um me-
gabyte (1024 x 1024 = 1.048.576 bytes) de
dados. Neste ponto, chega-se a um impas-
se: adquirir ou nao o tal disc drive?

Esta novidade é, sem duvida, atraente.
Entretanto, se tornard incompativel caso as
préximas inovagoes nao a tomem como ba-
se. Os disc drives sao elementos funda-
mentais de interligagdo, através dos quais
é possivel cambiar dados ou programas de
um computador para outro. Se os disc dri-
ves das proximas geracgoes tiverem arquite-
turas completamente distintas, ficard im-
possibilitada a efetuagao de troca de dados
com outros computadores via diskete. Co-
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mo grave pressagio a geragao de incompa-
tibilidades, basta citar que os microdiske-
tes de 3,5 polegadas ndao sao os unicos
atualmente disponiveis.

Por outro lado, hd uma grande possibili-
dade de que um disc drive como o descrito
acima venha a ser tomado como o novo pa-
drao de media do computador. Na pior das
hipéteses, nao devera acontecer tao breve
a total incompatibilizagdo de um sistema
destes.

A grande razao para tal otimismo decor-
re do fato de que a aceitagao destes drives
é simplesmente fungao de variado nimero
e tipo de produtores que possam dar su-
porte. A Sony, companhia que criou Beta-
max e Walkman, a idealizadora e uma das
produtoras desse sistema (desenvolvido
dentro dos padroes estabelecidos pelo co-
mité de produtores), estd conseguindo o
apoio de companhias significantes como
Shugart (maior produtor de disc drives),
Memorex, Verbatim e Wabash (produtores
de discos magnéticos em geral), Atari (pro-
dutor de computadores) e Hewlett-Packard
(produtor de computadores e da unidade
mostrada na foto).

A outra razdao da aceitagao é também
simples: os microdisketes (micro-floppies)
sdo muito melhores que os floppies con-
vencionais. Tomando-se como base o HF
modelo 9121 com o sistema de microdiske-
tes aqui mostrado, conseguem-se as se-
guintes caracteristicas:




1) Extremamente répido. Requer menos
de 0,5 segundo para localizar qualquer da-
do e pode modifica-lo a uma taxa de 17,8
kbytes/segundo. Dando um comando de
carregamento de um grande programa, es-
tara disponivel na memdria antes mesmo
de pensar na primeira varidvel que deva
ser introduzida.

2) Seguro e resistente. Os disketes inter-
nos sao cobertos por uma capa relativa-
mente dura (de aproximadamente 3,2 mm
de espessura), tornando-os apropriados pa-
ra transporte ou armazenamento, e permi-
tindo uma vida longa. A porta de aluminio
abre para expor a superficie do diskete
quando em uso, e fecha para protegé-lo
desde o momento em que nao estd sendo
utilizado.

Além disso, o disc drive é um “monitor
de media” especial: cada vez que se usa o
diskete, ele é previamente testado; exis-
tem luzes indicadoras que controlam a gra-
vagao/reprodugao.

3) Acima de tudo, pequeno — os diske-
tes cabem tranquilamente num bolso de ca-
misa. Sao utilizdveis até por computadores
portateis, tendo tamanho ideal para trans-
portar informagdes (programas de dados)
sem precisar recorrer a blocos imensos de
anotagoes.

4) Finalmente, prego vantajoso. O siste-
ma convencional (microcomputador com
disc drive para Winchester) custa em torno
de 4 975 délares, ao passo que o sistema
mostrado sai em 1775 doélares. Os disketes
sdo também acessiveis: cerca de 6 dolares
cada.

Com todas essas vantagens, seria até las-
timavel nao ocorrer uma padronizagao.

Outros destaques

® QOs atuais computadores pessoais de 16
bits com quantidades razoaveis de memo-
ria podem fazer muito mais que rodar gran-
des programas a alta velocidade. Também
aceitam sistemas operacionais multi-task,
ou seja, mais de uma pessoa pode usar o
computador ao mesmo tempo. UNIX (Bell
Labs.) e MP/M (Digital Research) sao dois
sistemas bastante conhecidos. Por outro la-
do, em termos de numero de programa dis-
poniveis, o sistema OASIS (Phase One Sys-
tems) destaca-se, pois possui mais progra-
mas que UNIX e MP/M juntos.

o A Companhia Matsushita introduziu re-
centemente um aparelho de videodisco 6ti-
co, que pode desgravar todas as informa-
¢oes do disco e gravar novas em cima. No
momento, essas informagdes alcangam até
15000 figuras isoladas de video. Com um
pouco de imaginagao, entretanto, poderia

também ler ou escrever dados de computa-
dores. O aparelho substituiria os discos e fi-
tas magnéticas atualmente em uso, pois
um videodisco conseguiria reter centenas
de milhoes de bits de dados.

e A SCOPUS Tecnologia esta apresentan-
do o seu microcomputador de 16 bits, pri-
meiro do género no Brasil. E 0 modelo NE-
XUS 1600, que tem a vantagem de ser com-
pativel com IBM PC, possibilitando, co-
mo este, comunicagoes bidirecionais com
outros computadores. A SCOPUS quer atin-
gir o mercado comercial. Para isto o siste-
ma contard com programas-pacote pro-
prios, placas de expansao como controla-
dora de light-pen, controladora de flop-
pies, interface para IBM 327X, e outras. O
seu prego estd sendo estimado em torno
de 8 milhdes de cruzeiros. (Mais detalhes

na matéria sobre a Feira de Informati-
ca.)
® A Texas Instrumentos Eletronicos esta

langando no mercado uma nova calculado-
ra. Trata-se da T/-57LCD, que opera com 48
passos de programa e uma memoria, ou
sete memodrias de armazenamento. Tem 85
fungdes pré-programadas, executa loo-
pings, opera com até 10 sub-rotinas num
programa, converte graus/minutos/segun-
dos em decimais e vice-versa, além de va-
rios outros recursos. A T/-57LCD tem visor
de cristal liquido com oito digitos de man-
tissa, dois de expoente e dois para sinais, e
através do Sistema AOS (Sistema Opera-
cional Algébrico) permite introduzir os da-
dos na ordem em que sao matematicamen-
te escritos. A memdria constante faz com
que um programa ou os dados armazena-
dos mantenham-se mesmo depois de desli-
gada a calculadora. Com baterias de duas
mil horas de uso, a TI-57LCD é dotada de
um economizador.

® A Livraria Nobel oferece mais um servi-
¢o aos seus clientes. Trata-se de um espa-
¢o — Nobel Computadores — destinado a
exposicao e vendas de microcomputado-
res pessoais. Na livraria vocé pode adquirir
livros e revistas nacionais e estrangeiros,
especializados em informética, enquanto
na loja pode comprar seu micro ou apren-
der a conhecé-lo melhor, através de um
dos cursos que a Nobel promove regular-
mente. O enderego é: rua Maria Antdnia,
108 - CEP 01222 - S. Paulo — SP.

® A partir de agora, os jovens de Sao Pau-
lo terdo mais facilidade na escolha da pro-
fissao. E que o Banco Noroeste e o CIEE —
Centro de Integragdo Empresa-Escola —
acabam de instalar um novo servigo de

cooperagao técnica para orientar os estu-
dantes do 1.° e 2.° grau. Especialistas do
CIEE estarao ministrando palestras em es-
colas da capital, e os alunos poderao recor-
rer a uma pesquisa complementar sobre
as 210 profissdes disponiveis no banco de
dados do Videotexto, nos 27 terminais da
Rede Noroeste e no terminal no CIEE.

Os dados existentes no CIEE apontam
distorgdes na escolha da profissao por par-
te dos jovens, que sao influenciados por fa-
tores externos como familia, amigos, mo-
dismos, etc. Tem faltado freqientemente
uma visado completa e sistematizada de gru-
pos de profissdes, descrigdo pormenoriza-
da de atividades, requisitos pessoais, carac-
teristicas de cada curso e materiais que
compdéem o curriculo minimo, o que vem
causando um grande numero de profissio-
nais descontentes com a profissao.

® A fim de agilizar seus projetos de novos
produtos (hardware e software), a Itautec
acaba de implantar o Sistema Universal de
Desenvolvimento HP-64000, que entre ou-
tras caracteristicas permite desenvolver
software mesmo antes de se terem as pla-
cas de circuito impresso do equipamento
em que serd utilizado. O sistema possui
duas unidades de disco e seis terminais
"“inteligentes”” — podendo chegar a 12 ter-
minais — e um dos seus moédulos, o de
emulagao “in circuit”’, presta-se ao desen-
volvimento de produtos baseados nos mi-
croprocessadores 8085, 8086, 8088, Z80,
68000 e também um definivel pelo usuario,
ou seja, qualquer novo microprocessador
que surja no mercado. Os seis terminais
“inteligentes” — um dos quais portétil pa-
ra trabalhos no campo — permitem o de-
senvolvimento de software em mddulos,
de forma integrada. A agilizagao de proje-
tos proporcionada pelo sistema permitira o
desenvolvimento concomitante de hardwa-
re e software dos produtos da ltautec.

® A Zanthus estad langando o primeiro mul-
tiplexador estatistico totalmente desenvol-
vido no Brasil. Seu uso permite reduzir sig-
nificativamente os custos de transmissao
de dados, utilizando até sete terminais re-
motos, que podem ser combinados para
uma maior eficiéncia da linha de transmis-
sdao. Desempenhando fungdo estatistica,
permite a alocagao dinamica do circuito de
comunicacgao, liberando parte deste aos ter-
minais que efetivamente estejam transmi-
tindo dados. Além disso, possui mecanis-
mos de controle para diagnosticar even-
tuais falhas de hardware e prevenir a per-
da de dados.
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Densimetro

termocompensado

Forma simples de fiscalizar o alcool

A contaminagao do

alcool — acidental ou de ma
fé — pode agora ser
detectada facilmente

Por AUGUSTO BOTELHO

Desde a instalagdo do hoje bem-sucedi-
do Programa Brasileiro do Alcool, para
substituicdo do combustivel mineral pe-
lo vegetal, os muitos casos de adultera-
¢ao criminosa do alcool contribuiram pa-
ra desacreditar o esfor¢o das montado-
ras instaladas no pafs em projetar moto-
res adequados para consumir este com-
bustivel renovdvel. Os proprietarios
queixavam-se da freqiiéncia com que
seus carros sofriam panes, necessitando
de regulagens e limpeza do carburador,
em especial os veiculos da primeira ge-
ragao.

Além do alcool, devemos considerar
que se o motor alimentado a gasolina
contava com dezenas e dezenas de anos
de desenvolvimento, a tecnologia do no-
vo produto estava comecando, muito au-
xiliada pelos preparadores de veiculos
de competi¢do. Surgiu entdo uma segun-
da geracdo e hoje ja estamos na tercei-
ra, que sdo veiculos confidveis, de de-
sempenho em alguns casos até mesmo
superior ao similar a gasolina.

Mas o problema da adulteragao crimi-
nosa ou nao persistia, colaborando para
diminuir a credibilidade no combustivel
brasileiro. O alcool, do tipo hidratado,
ja tem por natureza um percentual de
dgua, diferindo do anidro isento de dgua
e usado para adicdo a gasolina. Ocorre
que em alguns postos comandados por
comerciantes inescrupulosos € acrescida
nos depdsitos uma quantidade extra de
dgua, surgindo entdo um 4dlcool de bai-
xa qualidade e alta corrosibilidade. E ne-
cessdrio ressaltar que a adulteragdo po-
de ser acidental e até fora dos postos, as
vezes sem existir ma fé. As autoridades
governamentais, preocupadas com o fa-
to, baixaram uma portaria, CNP-Diplan
n.° 156 de 22 de abril de 1981, obrigan-
do o uso de densimetros de leitura dire-
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ta nos postos, como forma de o consu-
midor fiscalizar o produto que estd ad-
quirindo.

Comegaram a surgir idéias de varios
pesquisadores e a mais viavel foi a de
Luiz Anténio Ribeiro, da Usina Santa
Lidia, de Ribeirao Preto, SP, que poste-
riormente recebeu da Shell uma verba
para desenvolvimento do densimetro.
Criou-se entdo um consércio com trés
participantes, Santal/Shell/Merciirio, es-
te dltimo fabricante de termdmetros e
densimetros. Desta unido surgiu o proje-
to final, aprovado pelo INMETRO —
Instituto Nacional de Metrologia, Nor-
malizagdo e Qualidade Industrial. Apds
a aprovacao, a Sadoll, fabricante de
bombas de abastecimento para postos,
passou a produzir e instalar o kit hidrdu-
lico. Para compensar o investimento fei-
to, a Shell solicitou ao CNP um prazo
€m que somente seus postos teriam o
equipamento.

O densimetro termocompensado San-
tal € composto por um cilindro de vidro
e uma haste também de vidro. Dentro
do cilindro passa o élcool que vem do
reservatorio do posto e segue para a
mangueira de abastecimento. Neste li-
quido a haste flutua. Esta haste possui
internamente um tubo capilar com 4l-
cool padrao colorido e na parte inferior
um bulbo com o mesmo élcool. As pes-
quisas mostraram que a variagdo da den-
sidade em relagao a temperatura no 4l-
cool combustivel era praticamente li-
near em toda a faixa de temperaturas en-

A PAGAR
-

LITROS

PRECO POR LITRO

contraveis nos reservatdrios subterra-
neos dos postos de sul a norte do Brasil.
Isso se deve ao fato de existir um isola-
mento térmico fornecido pelo solo, que
colabora para uma pequena e lenta troca
de calor. Tornou-se simples a autocom-
pensagao mediante o aparelho desenvol-
vido.

O sistema funciona, em linhas gerais,
da seguinte forma: em um densimetro
sem compensacdo de temperatura o al-
cool ao aquecer-se ficaria menos denso
e a haste afundaria um pouco, sendo ne-
cessdrias tabelas para relacionar a marca-
¢ao da haste com a temperatura do liqui-
do. No densimetro termocompensado,
na situagao anterior, o dlcool-padrao co-
lorido no bulbo e no tubo capilar dilata-
se pelo calor do liquido em que estd
mergulhado e ao elevar-se no tubo capi-
lar compensard a maior ou menor flutua-
¢ao da haste, mostrando assim a densi-
dade real e corrigida.

Basta olhar para a haste e ver a posi-
¢ao em que a linha vertical colorida en-
contra-se em relacdo ao nivel do dlcool
no cilindro. Se o topo estiver acima do
nivel, o produto é adulterado, nao de-
vendo ser consumido. Se estiver no ni-
vel ou abaixo, o dlcool tem condigdes
de uso. Saiba que o dlcool-padrdo apre-
senta menor densidade comparativamen-
te ao batizado. Por isso a haste calibra-
da para o liquido padrao fica em nivel
mais elevado ao flutuar no dlcool com
teor de dgua acima do permitido. Isto
ocorre porque o peso especifico do 4l-
cool é de aproximadamente 0,82 e o da
agua 1.

O densimetro termocompensado cres-
ce de importancia no caso de adultera-
¢ao inconsciente — infiltragdo de dguas
pluviais nos depésitos, por exemplo —
ou acidentes nas fases industriais e de
transporte nos dutos e caminhdes. E até
melhorar indiretamente a qualidade da
gasolina, eliminando a fraude mais co-
nhecida: bombear uma certa quantidade
de dlcool hidratado para a gasolina e
substitui-lo por dgua que € extremamen-
te miscivel com o dlcool em qualquer
proporgao.



Montero

um pequeno e robusto

utilitario japonés de
tracao 4 x 4

As ondas quebravam-se, transforman-
do-se em espuma branca, enquanto a
areia Umida e macia dava lugar as ro-
das, a medida que o novo Montero avan-
¢ava. Houve apenas um momento de he-
sitacdo antes que o pequeno utilitdrio de
suspensdo alta comegasse a rodar com
agilidade através da praia de mar agita-
do. Com sujeira e lixo por toda a parte,
mesmo assim o Montero trafegou macia-
mente sobre tudo aquilo, chegando até
o terreno com vegetagao gragas a tragiao
nas quatro rodas.

O Montero tem linhas quadradas, es-
pagoso e divertido de se dirigir. E tam-
bém o veiculo de preco mais baixo em
sua classe, partindo de 9 250 délares e
chegando a cerca de 11 500.

Possui amplo espago interno para qua-
tro passageiros (ou cinco ligeiramente
apertados) e um modesto compartimen-
to de bagagens. Seu motor de 2 600
cm?® e 105 CV proporciona agilidade pa-
ra subidas ingremes e trifego em auto-
estradas. O consumo com o cambio de
cinco marchas de série (5. multiplica-
da) é adequado para um utilitdrio — cer-
ca de 8,8 km/l entre cidade e estrada.
Cubos dianteiros com roda-livre para de-
sengatar o sistema de tragdo reduzem o
arrasto, melhorando o consumo, e sao
normais de série.

Produzido em versdo de duas portas
apenas, dispde de um degrau alto de
acesso ao seu interior. Na traseira ha
uma grande porta articulada pela direi-
ta, que se abre completamente, elimi-
nando a tradicional dificuldade em carre-
gar veiculos cujas portas traseiras sdo
abaixadas ao abrirem-se. O estepe &
montado externamente nesta porta.

O gostoso do Montero € dirigi-lo. Mo-
torista e passageiros sentam-se no alto,
com ampla visdo para os lados. Andan-
do na estrada sente-se alguma leveza,
combinada com a sensagdo de estarmos
num caminhdo, uma caracteristica desse
tipo de veiculo. Fora da estrada, porém,
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com a tracdo ‘‘normal’’ nas quatro ro-
das para uso comum ou em ‘‘reduzida’’
para se obter for¢a de tragdo extra, o
Montero revela-se 4agil e estavel. O mo-
torista ndo € incomodado por buracos e
irregularidades do terreno. Sentar no ex-
clusivo assento com suspensao, que se
ajusta tanto ao peso do motorista como
as condigdes do terreno, é como estar
num travesseiro de ar que infla e desin-
fla seguindo os buracos.

Se o Montero tem uma falha, resu-
me-se no conforto. Infelizmente, os pas-
sageiros sentem os impactos dos bura-
cos. A Mitsubishi estd estudando substi-
tuir o banco dianteiro normal do passa-
geiro pelo confortdvel banco com sus-
pensao. — Jim Schefter

Dimensdes (cm)

Distanciaentre-eixos ................. 235,0
Comprimentototal ................... 399,56
Alturatotal .5 e de v iR, 180,1

Vao livre do solo
Pesoemordemde marcha(kg) ........

Salve os seus

Negativos riscados

Qualquer pessoa que tenha praticado o
hobby da fotografia durante varios anos
deseja, de vez em quando, fazer uma
ampliagdo a partir de um filme negativo
velho. E, quando vai procurar o negati-
vo, percebe que nao ficou guardado cor-
retamente e que estd cheio de riscos.

Vocé poderd obter uma ampliagao
sem marcas de riscos, se colocar uma
gota de 6leo de linhaga transparente em
ambas as faces do negativo e o deixar
imprensado entre duas ldminas de vi-
dro, como mostra a fotografia acima.

Antes de guardad-lo novamente, lim-
pe-o com terebintina retificada ou com
solvente para tinta.

Eu precisava de uma nova ampliagao
de um negativo quase estragado, para
entregd-la a um amigo que me estava vi-
sitando, em cuja casa de praia eu tinha
tirado algumas fotografias divertidas. O
resultado da primeira ampliagao foi a fo-
tografia manchada e cheia de riscos que
aparece abaixo, a esquerda. O truque do
6leo funcionou tao bem que consegui a
fotografia da direita — e o meu amigo
ficou agradecido pela lembranga. —
Louis Hochman

-
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Filme codificado
eletronicamente

Fornece dados a sua camera e
ao laboratério fotografico.

Em breve, as fotografias
com baixo nivel de
luminosidade e as
ampliacdes de alta
qualidade poderao ser
automaticas.

Por EVERETT H. ORTNER

Hé duas semanas, vocé colocou um fil-
me Ektachrome de alta velocidade em
sua camara automdtica, regulou para
400 ASA — como recomenda o fabri-
cante — e todos os slides sairam perfei-
tos. Na semana passada, vocé colocou
um filme Kodacolor 400 em sua cdmara
e mais uma vez todas as fotografias sai-
ram perfeitas.

Serd possivel melhorar ainda mais o
desempenho da camera? Por exemplo,
vocé poderia ter batido algumas fotos e
nao o fez. Fora de casa, ao anoitecer,
quando a luz indicadora de pouca lumi-
nosidade da objetiva acendeu-se, vocé
resolveu nao fotografar mais. Com o no-
vo filme Kodacolor, poderia ter conti-
nuado tirando fotografias por mais meia
hora, pelo nimero de poses disponiveis
e pela capacidade do filme produzir foto-
grafias aceitdveis, mesmo com exposi-
¢a0 muito curta ou muito longa. Mas a
sua camera nao podia diferenciar o Ekta-
chrome 400 — um filme reversivel de
poucas poses — do Kodacolor 400 e es-
colheu a alternativa mais segura. Ela as-
sumiu que a exposi¢ao teria de ficar res-
trita a um valor qualquer entre dois pon-
tos de regulagem de abertura da maioria
dos filmes coloridos reversiveis. O mes-
mo poderia ter acontecido se tivesse ten-
tado tirar fotografias num evento esporti-
VO noturno, ou num circo, ou até mes-
mo em sua casa, sem flash.

Isto ja ndo representara um problema
no futuro préximo, se o novo sistema
da Kodak for bem-sucedido. Por meio
de codigos, os novos filmes podem iden-
tificar-se mesmo as suas limitagoes
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— a camera, instantdnea e automatica-
mente.

Estes filmes também podem instruir o
laboratério fotografico, para assegurar o
processamento correto e a melhor quali-
dade de ampliagcdo possivel. Atualmen-
te, nenhuma cdmera ou equipamento de
revelacdao pode aproveitar essas informa-
¢oes. Mas a Kodak espera que isso seja
s6 uma questdo de tempo. Em breve, as
cameras e as maquinas processadoras
poderao acompanhar estes filmes de per-
to.

Tanto os rolos quanto os filmes terdao
os codigos de leitura eletronica. O cddi-
go que terd maior efeito sobre o projeto
das novas cameras € a configuracao qua-
driculada aplicada ao rolo. Ela é com-
posta de 12 indicagdes: de dois a seis in-
formam sobre a velocidade do filme
num cédigo bindrio; de oito a dez o nu-
mero de exposig¢oes; 11 e 12, nimero
de poses restantes. O codigo CAS (ca-
mera auto sensing = leitura automdtica
pela camara) age como se fosse um pai-
nel de circuito eletrdnico em miniatura.
Para interpretd-lo, a cadmera terd uma sé-
rie de sensores elétricos, um para a liga-
¢ao a terra, e os outros para ler uma se-
¢ao metdlica brilhante (corrente circulan-
do) ou uma segdo pintada (auséncia de
corrente).

Funcionamento a
prova de falhas

Com a regulagem automdtica da velo-
cidade do filme, serd praticamente im-
possivel escolhé-la erroneamente. ‘‘No
laboratério, recebemos rolos inteiros de
filme que foram expostos incorretamen-
te, porque a camera nao tinha sido regu-
lada para a velocidade certa do filme’’,
diz Norman L. Reeves, da Kodak. E
uma camera com ‘‘inteligéncia’’ incor-
porada em seu microprocessador permi-
tiria a exposi¢ao muito curta ou muito
longa do filme colorido, numa grande
variedade de condigdes, diz Reeves,

mas ela ‘“‘evitaria que o fotdgrafo tirasse
a mesma fotografia com um filme rever-
sivel colorido’’. Outras possibilidades
previstas por Reeves sdo a contagem ele-
tronica das poses num visor da objetiva
e sinais indicadores de final de rolo.

O tipo de filme e o nimero de exposi-
¢oes também aparecerdao no rolo, em ca-
racteres diminutos. A legenda foi proje-
tada de tal forma que seja visivel atra-
vés de um janelinha que a Kodak espera
seja incluida pelos fabricantes das novas
cameras.

Para o técnico especializado em aca-
bamento de fotografias, a classificagao
— possibilitada pelo cddigo de barras
que esta inscrito no rolo — eliminard
uma das maiores dores de cabeca de seu
servico: a colocagdo do filme na linha
errada de revelacdo, pela qual tanto o fil-
me quanto os produtos quimicos podem
ficar inutilizados. O cddigo também in-
formard a quantidade de filmes ja pro-
cessados pela maquina, para que seja
feito o reabastecimento automdtico dos
produtos quimicos.

Um cédigo de barras situado na bor-
da do filme identifica o fabricante e o ti-
po de filme, dados também necessarios
para as maquinas ampliadoras automati-
cas. Filmes diferentes — mesmo entre
0s que sdo processados ao mesmo tem-
po pelas mesmas maquinas — tém dife-
rentes valores de cor. Para fazer amplia-
¢oes de boa qualidade, as maquinas pre-
cisam receber instrugdes diferentes so-
bre ampliagao. Atualmente, nos melho-
res laboratdrios, os filmes do mesmo ti-
po sdo classificados na operacdo de pré-
corte, para que possam ser processados
e ampliados juntos. O cddigo evita essa
tarefa macante e, de fato, torna possivel
a ampliagao praticamente feita sob enco-
menda.

O primeiro filme com o novo sistema
de cddigos serda o Kodacolor VR 1000 e
depois serao lancados os filmes Kodaco-
lor VR 100, 200 e 400. m



O codigo de imagem latente na borda do filme indica a regulagem exata da ampliacéo.
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O sistema Kodak emprega a codificagao optica, elétrica e mecani-
ca. O codigo Optico (parte superior desta pagina) consiste de um
codigo de barras de imagem latente incorporado no filme durante
a fabricagao. Ele se torna visivel durante a revelagao. Sinais qua-
driculados no rolo de filme (Fig. 1), compostos de quadrados de
metal exposto e pintado, informam sobre a velocidade do filme e
chapas restantes. As inscrigoes colocadas na parte externa (Fig. 2)
foram projetadas para serem visiveis através da janelinha da ca-
mera. Apds a exposicao, o filme chega ao laboratério fotografico

num envelope (Fig. 3), sendo classificado automaticamente, com
base no cédigo de barras existento no rolo (Fig. 4). Antes do filme
ser cortado para a revelagao, o codigo de perfuragoes (Figuras 5 e
7) situado na segao inicial do rolo serve para o duplo controle no
quarto-escuro. Apds a revelagao (Fig. 6), o cédigo que estd na bor-
da do filme pode ser lido pelas maquinas ampliadoras automaéti-
cas (Fig. 8) para dar a exposicgao e a filtragem correta de cores. Por
ultimo, as ampliagoes sao executadas (Fig. 9) e devolvidas ao
cliente-fotégrafo (Fig. 10).




DE RODA EM RODA

Por Jim Dunne

Conceito 100

E como a Ford estd chamando este novo
carro de show. Duas de suas caracteristi-
cas mais interessantes sao a detegao por
sonar e a navegacgao por satélite. No siste-
ma de detegao, luzes no interior do veiculo
informam ao motorista qual a distancia en-
tre os para-choques e um eventual obstacu-
lo, um auxilio que torna mais fécil estacio-
nar, entre outras coisas. Raios de sonar,
emitidos pela face do para-choque, detec-
tam todos os objetos soélidos, inclusive pe-
destres. Uma série de luzes coloridas tradu-
zem a distancia entre o objeto e o para-cho-
que — vermelho, perto; amarelo, alguns
metros; branco, longe — e em que lado es-
ta a obstrugao.

O sistema de navegagéo por satélite é
chamado Trip-monitor. E utilizada uma tela
de TV de nove polegadas a oito cores, apli-
cada no centro do painel. O motorista po-
de comandar a leitura de mapas que indi-
cam a posigao do carro dentro de 400 me-
tros. Um indicador de posi¢cao do veiculo
se move a medida que o veiculo anda, pos-
sibilitando ao motorista plotar uma rota no
mapa.

Pontiac com V-6 de aluminio

Jé suprindo a General Motors com o seu
4-cilindros de maior cilindrada — o “Du-
que de Ferro” de 2,5 litros — a Pontiac em-
barcou num novo projeto, que podera dar
um V-6 a outras divisoes da GM. E todo de
aluminio e desloca 2 800 cm®. Pode ser uti-
lizado tanto em compactos como em sedas
grandes da GM. O bloco ¢ fundido sob
pressdo e nao usa camisas de ferro. O alu-
minio é impregnado com silicone, o mes-
mo material empregado nos motores Vega
e Porsche. Protétipos vém sendo testados
ha mais de trés anos. Se a Pontiac receber
aprovagao da diretoria da GM, o motor po-
derd ser produzido em 18 meses. Espera-
se que o V-6 seja utilizado exclusivamente
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no esportivo Pontiac STE e no Fiero, antes
que seja disponivel no Chevrolet, Buick e
Oldsmobile.

Novo Z

Um dos mais interessantes novos modelos
japoneses é o Datsun/Nissan esportivo que
substituird o popular 280-ZX. Fala-se que o
desenho da carroceria é completamente
novo, bem como o motor V-6 de 3000
cm?. Este substitui o seis em linha que aju-
dou a estabelecer a reputagao do Datsun.

Alta turbuléncia

E a ultima tendéncia em desenho de cama-
ras de combustao. Combustao de alta tur-
buléncia — a Ford denomina-a HSC (High
Swirl Combustion) — é uma técnica que
acelera o movimento da mistura ar-com-
bustivel dentro da camara. A Ford usa esse
conceito no 4-cilindros do Topaz/Tempo. A
Pontiac estd pensando em uma técnica se-
melhante no “4" de 2,5 litros, em 1984, pro-
duzido para os compactos e médios da
GM. A Chrysler adotard o sistema no seu
1800 cm® de quatro cilindros. A admissao
da carga de mistura a grandes velocidades
resulta em melhor distribuicao dos gases
de descarga que sdo readmitidos no cilin-
dro. Melhora-se também a mistura — e por
conseguinte a queima — da massa ar-com-
bustivel. Além disso, sdo possiveis maio-
res taxas de compressao, para maiores po-
téncia e economia. A Pontiac elevara a ta-
xa de 8,2 para 9,1 no 2,5 litros — uma dife-
renca significativa.

Maiores tracao-dianteiras

O proximo projeto importante da Ford sera
uma completa remodelagao da linha de se-
das grandes. A tragao dianteira dominara
totalmente em 1985. O motor V-6 sera pro-
vavelmente o uUnico oferecido nesses mo-
delos. Isto porque os atuais V-8 da compa-
nhia talvez sejam muito compridos para

montagem transversal sob o capd, e os
“quatro” certamente muito pequenos para
propiciar o desempenho preferido pelos
compradores.

Detalhes sobre os carros sdo escassos,
mas sabe-se que transportardo seis passa-
geiros e serdao dotados de acabamento lu-
xuoso. Apesar de os sedas grandes se jun-
tarem ao Escort e ao Tempo em questao
de tracdo dianteira, os esportivos como o
Mustang e o Thunderbird manterao a tra-
¢ao traseira. Entendidos de chassis e pes-
soas ligadas as competigoes sdo unanimes
em afirmar que a tragao traseira oferece
vantagens em comportamento durante pi-
lotagem esportiva. Por exemplo, o peso
transferido para a traseira durante uma ace-
leracao forte aumenta a tragao nestes car-
ros.

Cadillac conversivel

Este fabricante de carros de luxo esta pen-
sando numa versao conversivel do Eldora-
do para 1984. Serd a primeira vez que a Ca-
dillac oferece uma capota de lona, desde
1976. O Eldorado serd gémeo do Buick Ri-
viera, o modelo que iniciou a volta da GM
para o guiar ao ar livre, no ano passado. A
GM acredita que a demanda seré grande,
apesar do pre¢o — 30 mil délares. A trans-
formagao dos Eldorados parcialmente aca-
bados sera feita pela ASC, Inc., uma peque-
na mas bem-sucedida firma de Michigan
especializada em instalagcao de tetos sola-
res.

Contra-ataque dos grandes

A Pontiac resolveu trazer de volta os carros
grandes. Esta divisao da GM planeja relan-
¢ar os grandes monoblocos em sua linha.
Chamado Parisienne (0 mesmo nome no
Canada), o novo modelo toma o lugar do
velho Bonneville, descontinuado dois anos
atrds quando a Pontiac passou a agir sozi-
nha, separada das outras divisoes da GM.
Bonneville é agora o nome do seda com
monobloco-G, um carro menor que o Pari-
sienne. A jogada foi feita porque a Pontiac
"estd se adaptando as condigoes do merca-
do”. Traduzindo, a Pontiac errou: esta ten-
tando voltar ao mercado de carros gran-
des, justamente de onde a Oldsmobile e a
Chevrolet estao saindo. Dois modelos se-
rao oferecidos: uma perua e um seda de
quatro portas. O motor normal ¢ um V-6
de 3 800 cm?®; ha opgao de um 5 litros V-8.

Hot cars

O interior de um carro pode tornar-se quen-
te no verao, todos nés sabemos. Mas ain-
da ficamos surpresos ao descobrir que tem-
peraturas da ordem de 70° centigrados fo-
ram registradas ao nivel da cabe¢a do mo-
torista. O teste foi realizado em Phoenix,
com as janelas fechadas, num carro esta-
cionado. As temperaturas interiores po-
dem ser ainda maiores, como no assento
(chega a 95°C). Uma equipe da Sun Test En-
gineering descobriu que o calor causa pro-
blemas como deformagao de painéis de
acabamento, revestimentos de assento e
unioes elétricas rachadas.



De roda em roda/Brasil

® A Volkswagen admite que estad desenvol-
vendo um novo carro de tragao dianteira
para situé-lo entre o Fusca e o Gol, em ter-
mos de prego. Como referéncia a um dos
grandes sucessos da fébrica, é possivel
que se chame Brasilia Il. Serd um minicar-
ro (3,5 metros de comprimento) e deve che-
gar ao mercado antes do Corsa, o primeiro
minicarro da GM, ja& produzido pela Opel
na Alemanha.

® Ao contrario da Pirelli, que promoveu
um grande langamento a imprensa e ao pu-
blico dos P4 e P44, a Good Year néao che-
gou a emitir um comunicado oficial sobre
0 seu novo pneu de baixa resisténcia ao ro-
lamento, o GPE (E de economia). Na verda-
de, a empresa teria pouco a dizer porque o
desenho da banda de rodagem é o mesmo
do GPS. A principal mudanga ¢é interna: cin-
tas de poliéster.

® A industria brasileira comemorou outras
duas marcas. A Ford, ao produzir mais
200.000 veiculos a é&lcool, salientou suas
conquistas: partida a frio automaética e tra-
tamento de niquel para carburador. A
Volkswagen informou a produgdao do
200.000.° Gol, modelo individualmente
mais vendido no primeiro semestre deste
ano.

® A Esso cumprira a meta de integrar toda
sua rede de 3.200 postos no Pais a distribui-
¢ao de alcool, até o final do ano. O seu Cen-
tro de Informagdes sobre o Alcool editou
uma publicagao que estd sendo distribuida
aos seus revendedores, universidades, poli-
ticos e autoridades, denominada “O que a
Esso tem a ver com o 4lcool?”’

® James McKnight, Ph.D. e presidente do

De roda em roda/Motos

Instituto Nacional de Pesquisas de Servi-
¢os Publicos, dos EUA, esteve no Brasil pa-
ra proferir palestras sobre as mais moder-
nas técnicas de exames de habilitagao para
motoristas. A iniciativa foi do Detran de S.
Paulo, sob patrocinio da Good Year, a fim
de preparar o primeiro nicleo de examina-
dores formado por professores da rede ofi-
cial de ensino do Estado, no lugar de inves-
tigadores de policia.

® A Ford realizou o primeiro carregamento
de veiculos desmontados e acondiciona-
dos em reboques, em substituicao as cai-
xas convencionais, objetivando dinamizar
suas exportagoes. Os reboques sao tracio-
nados por cavalos-mecanicos até o interior
dos navios do tipo ro-ro.

® Com um aporte de 170 milhdes de ddla-

res, a Fiat italiana aumentou sua participa-
¢ao de 60 para 80% no capital da Fiat Auto-
moveis. O acordo com o governo mineiro
proporcionard o langamento do Uno, pri-
meiro carro mundial da empresa, até mea-
dos de 1984.

Seguindo a tendéncia de melhora no aca-
bamento do automével nacional — um
bom reflexo da liberdade de pregos ora li-
mitada —, a Fiat apresenta sua linha 84
com modificagdes nas rodas, painéis de
porta, alavanca de cambio, volante, apdia-
cabega, além dos itens mecéanicos como
distribuidor, vélvulas cut-off e thermac em to-
dos os motores e maior taxa de compres-
sdao nos a gasolina para aproveitar o au-
mento de octanagem proporcionada pelo
alcool (22%).

Computadores de bordo

Hoje em dia, o progresso tecnoldgico ja en-
trou nos costumes. Ninguém mais estra-
nha a onipresenga dos computadores em
tudo quanto é lugar. Agora fizeram sua
aparigdo também nas motocicletas. Nao
em todas, é claro, mas existem varios mo-
delos entre as marcas japonesas equipa-
dos com microcomputadores controlando
essa ou aquela fungao, como por exemplo
circuito de partida desligado se o cavalete
nao estd recolhido, célculo do consumo
em fungdo de uma velocidade dada, etc. O
maximo nesta &rea estd — pelo menos por
enquanto — com uma moto langada no ini-
cio deste ano nos Estados Unidos pela Ya-
maha, especialmente concebida para o uso
Gra Turismo.

E a Yamaha XVZ 1200 Venture, que existe
em duas versdes: a “normal”, e a chama-
da Royale, equipada com um computador
destinado a regular automaticamente ou
manualmente a pressao de ar nas suspen-
sbes em fungao da carga. E o CLASS, Com-
puter Leveling Air Suspension System —
que sozinho ocupa 12 paginas do manual
do proprietario. Este aparelho sé funciona
com a moto parada, isto para a seguranga
do piloto, que poderia ficar tentado em to-

car piano nas teclas do computador en-
guanto estd andando. Um botao comanda
as posigoes automéatico ou manual. Na fun-
¢ao ‘‘automatic’’, o computador propoe
trés niveis de pressao. Um para o solo (s6
o piloto) (L), um para o duo (piloto e passa-
geiro) (M), um para o duo com bagagens
(H); com um botao para cada nivel. Duas
outras teclas comandam a pressao na fren-
te e atrés. Basta entao proceder da seguin-
te maneira, se vai andar sozinho: aperte a
tecla “Front” (frente), depois a tecla (L).
Um numero digital aparece no painel aci-
ma das teclas, que é a pressao na suspen-
sado dianteira (0,8 kg/cm?). Depois aperte a
tecla ““Rear” (atrds), e de novo a tecla (L).
Desta vez o nimero é 0,9 kg/cm?. Para an-
dar com garupa, faz-se as mesmas opera-
coes, s6 que apertando a tecla (M). Entao,
um pequeno compressor alojado na rabeta
liga-se automaticamente e aumenta as
pressbes para 1 kg/cm? na frente e 3
kg/cm? atrds. Com garupa e bagagens,
aperta-se a tecla (H) e a pressao sobe para
1,2 kg/cm? na frente e 5 kg/cm? atras. Pode-
se também combinar uma pressao (L) na
frente e outra pressao (M) atrds, ou vice-
versa, todas as combinagdes sdo possi-
veis.

Pode-se também escolher a pressdao ma-

nualmente. Basta apertar a tecla “Manual”,
a tecla “Rear” para a suspensao traseira,
depois a tecla “Increase’” (aumentar) para
subir a pressao. O compressor liga-se e pa-
ra quando se deixa de apertar a tecla na
pressdo desejada, inscrita no painel. A
pressdo maxima é desligada automatica-
mente por um sistema de seguranga, quan-
do atinge 6 kg/cm? atrds e 1,5 kg/cm? na
frente. Apertando e largando a tecla “De-
crease’’, a pressao baixa. Assim dé para es-
colher a pressao ideal. Numa estrada com
piso irregular, as fungbes automaéticas —
com garupa e/ou carga — nao dao a pres-
sao ideal para o conforto, dai o interesse
da regulagem manual. Se acontece um pro-
blema, uma indicagao aparece no painel di-
gital e explica seis possibilidades de pane
— o0 manual indica como conserta-las. Afo-
ra isso, ainda é possivel regular o amorte-
cedor traseiro Unico em 4 diferentes posi-
¢Oes, por uma rosca colocada atras da tam-
pa lateral esquerda, e também 4 posicoes
estao previstas no sistema antimergulho
do garfo dianteiro.

Com tudo isso, cada um pode encontrar o
compromisso mais confortavel para andar
neste Rolls-Royce de duas rodas. — Marc

Petrier. s
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(o] Monza que
muitos e

speravam

MONZA 8L E

Um elegante 2-portas, resultado da fusao hatch e 4-portas.

A GM brasileira revela sua
linha 84 com duas
novidades — o Monza
notchback duas portas e o
pick-up Chevy 500.

Por BOB SHARP

A GM langou em setembro sua linha
84, procurando cobrir mais faixas de
mercado, comerciais inclusive. E apre-
sentou também o Monza 2-portas
notchback, ou trés volumes, sua segun-
da novidade neste ano — a primeira foi
0 Monza de quatro portas e a terceira se-
rd o pick-up Chevy 500 derivado do
Chevette, em novembro.

A evolugao técnica marcante € a ado-
¢do de ignigdo eletronica sem platinado
em todos os motores de quatro cilin-
dros, ndo importa se a édlcool ou a gaso-
lina (a Ford ja o fizera hd dois anos),
que s6 trard beneficios ao usudrio dadas
as incontestes vantagens: partidas mais
rdpidas, conseqilentemente maior dura-
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¢do da bateria e do motor de partida,
maior economia, regulagem do ponto
de igni¢ao inalterdvel por dezenas de mi-
lhares de quilometros, para citar algu-
mas. Estranhamente, o seis cilindros a
gasolina permaneceu com a igni¢ao elé-
trica convencional.

Passou também a ser disponivel o
cinto de seguranga retrétil de trés pon-
tos em todos os carros de passeio, in-
centivando sua utilizagdo pela facilida-
de de colocagdo, retirada e acondiciona-
mento — a partir de 01.01.84 serd obri-
gatério o uso de cintos de trés pontos,
segundo determina o Conselho Nacio-
nal de Transito.

O Monza

Alguns componentes da suspensdo fo-
ram modificados visando eliminar o in-
conveniente de excessiva transmissao
de pequenos impactos para o interior do
veiculo, em funcdo da qualidade das
ruas e estradas brasileiras (por que nao
se pensou nisso antes?), tornando-o ain-
da mais confortavel. Para diminuir a fa-

“diga do motorista, a GM aumentou a

servoassisténcia do freio, que na verda-
de era algo menor que o ideal.

Ocorreu alteracdo nas relagoes de
marcha da caixa de quatro velocidades,
que agora € exatamente igual a de cin-
co, excetuando-se, claro, a quinta mar-
cha. No modelo 84 o relégio anal6gico
foi substituido por um digital, que pos-
sui também crondmetro, 6timo para me-
dir o tempo das viagens.

O duas portas

Como o mercado brasileiro € comple-
tamente voltado para veiculos de duas
portas (cerca de 90% do total), nada
mais natural que a GM fizesse um trés-
volumes-duas-portas, seguindo o conhe-
cido principio ‘‘a isca deve agradar o
peixe, nao ao pescador’’. Ao contrério
da prética adotada nao hd muito tempo
— modelos de duas e quatro portas
substancialmente diferentes — a varia-
¢ao do numero de portas nos Monza
realiza-se através da permuta de varios
componentes.




Assim, sdo iguais as distancias entre-ei-
X0s, tetos, extremos traseiros e portas,
de todos os modelos Monza, do quatro por-
tas ao hacth. Esta racionalizagao foi vis-
ta pela primeira vez no Brasil em 1975,
quando do langamento do Passat de qua-
tro portas.

O mundo inteiro experimenta uma
volta aos ‘‘tré€s volumes’’, que ninguém
podia prever hd dez anos. Mais uma vez
a praticidade cede lugar ao estilo, pro-
vando que em sensagdo nao ha razao...

O Monza é um automével de linhas
agraddveis. O hatch causou impacto
quando foi lancado, em maio de 1982.
Um ano depois aparecia o quatro por-
tas, que destacou-se pelas linhas cldssi-
cas e elegantes a um s6 tempo, agradan-
do em cheio por isso. Com efeito, a to-
nica de ‘‘volta ao passado’’ foi muito
bem empregada pela Volkswagen do
Brasil por ocasido do lancamento de seu
primeiro trés volumes moderno, o Voya-
ge, isto em julho de 1981. Esse tipo de
carroceria € muito bem visto pela gera-
¢do dos anos 40, assemelhando-se aos
carros de seus pais.

Agora, chega o Monza 2-portas
notchback, que seguramenté terd amplo
lugar ao sol no cada vez mais competiti-
vo mercado automobilistico brasileiro
— um deleite para o comprador e uma
dor de cabega para o fabricante.

O mais novo Monza ficou bonito.
Por onde quer que passe chama a aten-
¢do, talvez até um pouco mais que o
4-portas. O acesso ao banco traseiro €
tdo bom quanto o do hatch, ja que a por-
ta ¢ a mesma. Num ponto os 3-volumes
levam vantagem: siléncio interno. Co-
mo o porta-malas fica isolado do habité-
culo, a rumorosidade da suspensdo tra-
seira fica como que ‘‘abafada’’, nao
atingindo o interior. E isto € particular-
mente sentido no Brasil, com suas vias
de trafego raramente em bom estado.
Foi esse 0o motivo que levou a Porsche a
desistir de produzir o 911 em 1963 sob
a forma de hatchback. E nota-se que se
tratava de ruas e estradas européias...

Com isso, a GMB vai aumentando
sua participagdo no mercado. O Monza
€ um automével atualizado, tendo seu
langamento mundial ocorrido na Europa
em outubro de 1981 — portanto h4 dois
anos apenas — com o nome de Opel As-
cona. Aproveita eficientemente cada li-
tro de gasolina ou dlcool e seu projeto
moderno o torna de facil manutengao,
como por exemplo a troca completa da
embreagem sem remog¢do do motor ou
cambio, sua auto-regulagem e os com-
pensadores hidraiilicos no trem de valvu-
las que eliminam qualquer necessidade
de ajuste.
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E o Monza ¢ seguro. A localizagdo
do tanque de combustivel é a melhor
possivel (adiante do eixo traseiro, sob o
veiculo), tornando-o invulneravel a im-
pactos pela traseira, ndo alterando o
comportamento do carro quando cheio
ou vazio e — muito importante hoje em
dia — deixando-o a prova de roubo de
combustivel, pois a distancia entre o bo-
cal de enchimento e o tanque € inusita-
damente grande, impedindo a introdu-
¢do completa de mangueiras ou tubos
plasticos. O recém-langado Ford Escort
possui idéntica solugao.

As qualidades dindmicas do Monza jd
sdo bem conhecidas. A cinemadtica de
sua suspensao € perfeita, onde o eixo de
tor¢ao traseiro chega a incluir um estabi-
lizador separado, evidenciando ser mais
para independente do que para rigido,
mas/ com a vantagem de dispensar qual-
quer ajuste nos angulos das rodas apds
o carro rolar da linha de montagem. E
as molas traseiras em forma de barril re-
presentam uma das mais belas solugdes
jd vistas, aliando economia de espaco
com caracteristica de constante varié-
vel. Na dianteira, um McPherson com
raio de arrasto negativo (um pioneirismo
GM — Oldsmobile Toronado, 1966)
possibilita disposigdo diagonal dos cir-
cuitos hidrdulicos de freio, proporcio-
nando 50% da forga de frenagem no
evento de falha stibita em um dos circui-
tos. A suspensdo, como um todo, confe-
re a0 Monza um comportamento irre-
preensivel em qualquer situagdo, sob os
mais variados estilos de pilotagem. Pe-
na ter sido escolhida uma redugdo tao

elevada na caixa de dire¢do mecanica,
obrigando o0 motorista a virar muito o
volante em situagdo normal de trafego.
Por isso a dire¢do hidraulica opcional €
altamente recomenddavel, gragas a sua re-
ducao cerca de 50% menor.

Fica realmente o lamento pelo desem-
penho em desacordo com a potencialida-
de, aparentemente uma filosofia da en-
genharia da GM, porque basta querer: ¢
inaceitdvel um motor de 1 800cm® com um
carburador 35 mm de corpo... tnico.
Outros fabricantes (VW e Ford, brasilei-
ras) estdo af provando que um duplo-cor-
po pode ser também econdmico. Vamos
esperar para ver que carburador serd usa-
do no Monza com motor 2 000 cm?, pre-
visto para mais alguns meses.

O Opala

Nao tendo sido ‘‘engolida’’ pela li-
nha Monza conforme previsto por mui-
tos (até pelo contrdrio), a linha Opala
continua muito bem, com publico fiel.

Para 1984 a GMB aplicou no Opa-
la/Comodoro/Diplomata o sistema de
travamento da porta do motorista exclu-
sivamente pela chave acionada por fora,
acabando de vez com a inconveniéncia
de trancar-se o veiculo com as chaves
no contato. Foi alterada também (final-
mente) a localizagdo da alavanca de des-
travamento do capd (Voyage/Gol, aten-
¢do!), agora na lateral inferior esquerda,
incomparavelmente melhor que a posi-
¢ao anterior, muito fora do alcance.

E o Chevette? Fora pequenas mudan-
¢as na combinagdo cores do estofamen-
to-cores do veiculo, nada de novo.

Um pick-up bonito e funcional, com tragao traseira: Chevy 500.




Carburadores
nacionais

para 0s motores de kart

Um esporte nao-profissional
e aberto aos jovens ja conta
até com carburadores nacio-
nais de competicao

Por FERNANDO CALMON
FOTOS DE CICERO VIEGAS

Check list: posigao do banco, altura e
comprimento da coluna de direcao, man-
gas de eixo, barras de controle de tor-
¢ao de chassi, alinhamento de diregao,
bitolas dianteira e traseira, coroa da
transmissdo, escolha do tubo de escape,
espagador do escape (flexivel), pressao
de pneus, gama térmica da vela, acerto
de carburagdo. Nao, ndo se trata de uma
febril atividade nos boxes de um autd-
dromo, as vésperas de uma corrida de
Férmula 1, mas da rotina de preparagao
para um treino de kart. Quem vé de lon-
ge custa a acreditar que aquele micromo-
noposto exiga tantos cuidados.

De fato, o kartismo ndo comegou pro-
fissionalmente no Brasil e assim se man-
tém até hoje. Nao h4 prémios em dinhei-
ro, mas tagas e equipamentos recompen-
sam a vitdria, além de muita disputa e
técnica apurada. Virias equipes contam
com patrocinios para ajudar nas despe-
sas, quando o ‘‘paitrocinio’’ ndo é sufi-
ciente. Esta modalidade de esporte mo-
torizado transformou-se, no entanto, em
uma grande escola, pois estd aberta para
a garotada a partir de 12 anos. E todos
os pilotos brasileiros de F-1 — com ex-
cegdo de Ingo Hoffmann — passaram
pelo kart, inclusive o préximo integran-
te do circo — um fendmeno do automo-
bilismo, Ayrton Senna da Silva.

A técnica brasileira aplicada ao kartis-
mo vem-se desenvolvendo mais do que
se pensa, se jd ndo bastasse a opg¢do por
um esporte sadio, competitivo, € a um
custo razodvel, para ocupar — e bem
— o tempo da juventude. A conquista
mais recente é a fabricagao de carbura-
dores nacionais especiais para competi-
¢do com vélvula de guilhotina em substi-
tuicdo a tradicional valvula de borbole-
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ta, que perturba o fluxo de ar na mistura
com o combustivel.

Claudio Daniel Rodrigues foi o intro-
dutor do kart no Brasil, em 1960, ao se
entusiasmar pelos monopostos com mo-
tor de cortador de grama, que surgiram
nos EUA com o nome de go-kart. Cons-
truiu seu primeiro chassi, o Rois-Kart, a
partir de um projeto americano e procu-
rou a Riomar, fabricante de pequenos
motores de popa de dois tempos, os Bu-
gre de 125 cm’. A Riomar pertence a
Mirio de Carvalho e seu irmdo César e
estd intimamente ligada ao desenvolvi-
mento do kartismo.

Cinco anos depois surgia a Mini, que
revolucionou a construgdo dos chassis,
pois o piloto guiava deitado (como nos
F-1 da época) e ndo sentado. Wilsinho
Fittipaldi, Maneco Combacau e Toté
Porto eram os sécios da fébrica, que te-
ve em Emerson Fittipaldi um de seus
grandes pilotos, até chegar aos 18 anos

e passar para o automobilismo. O Kkart
foi muito importante para a carreira do
bicampedo mundial. Mdério de Carva-
lho, ja sécio de Emerson e Wilsinho, as-
sumiu a Mini quando os Fittipaldi deci-
diram construir os Férmula Vé.

““Como fabricante de motores’’, ex-
plica Madrio, ‘‘tinha interesse também
na construgdo do chassi. Afinal, partin-
do de um motor estaciondrio de curso
longo inadequado para competicGes,
com ventoinha de refrigeragdo e apenas
8 CV originais, seu desenvolvimento ti-
nha que acompanhar o do chassi. Quan-
do o motor foi deslocado de trds do ban-
co para a lateral, por exemplo, a ventoi-
nha pdde ser descartada.’’

A Mini-Riomar resistiu a todos os al-
tos e baixos do kartismo ao longo dos
anos, ficando praticamente como tnico
fabricante de chassi e motor. O velho
Riomar assistiu a pelo menos trés esta-
gios de desenvolvimento — de 8 para

Os novos
carburadores:
Menegal(esq.) e
NGB(abaixo).
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Catroque no seu trabalho artesanal de
preparo de motores

12 CV, de 12 para 14 e até 17 CV —
com extensas modificagées como a rela-
¢do didmetro-curso, alimentacdo direta
para o carter, dupla carburacdo, sistema
biela-virabrequim, ignigdo, pistdaio e
anéis. Este monocilindro de dois tem-
pos, diametro de 62 mm, curso de 40,8
mm, atinge hoje, nas maos dos melho-
res preparadores, até 21,5 CV a 15 000
rpm, cerca de 175 CV/litro de poténcia
especifica. Com excegao do pistao (for-
necido pela Metal Leve), ignigdo e car-
buradores, € todo fabricado pela Mini.
Geraldo Dias, o Gera da Aracd, e
Aparecido Catroque, da Cobra, sdo dois

Pirometro digital, manémetro para carburador e
calibrador de pneus de escala ampliada.

dos principais preparadores de motores
de kart. Suas maos madgicas arrancam
ainda mais poténcia de um motor que jd
sai brabo de féabrica. E um trabalho arte-
sanal para ganhar giros, por dentro e
por fora do motor: carburagao, polimen-
to, redimensionamento das janelas, dia-
grama de transferéncia, taxa de compres-
sdo, escapamento, etc. ‘‘Oito anos
atrds, o motor s6 chegava a 8 000 rpm.
Hoje podem atingir 16 400 rpm’’, afir-
ma Gera. ‘‘Depois que passamos para 0O
dlcool, diminuiram as quebras. Mas a
carburagdo é mais sensivel’’, explica Ca-
troque.

O construtor de chassi e motor, Mario de
Carvalho.

O kart tem atualmente quatro catego-
rias: 4.° menor (12 a 15 anos de idade),
novatos, pilotos de competi¢ao (B) e pi-
lotos graduados (A). A idade minima
das trés dltimas categorias € de 15 anos.
Popular Science patrocina um piloto
que passou este ano para a categoria B,
Gil de Ferran. PS atinge uma grande fai-
xa de leitores jovens como Gil e estd
oferecendo assinaturas gratis da revista
para os melhores classificados da catego-
ria B, além de distribuir revistas nas pis-
tas.

Apesar dos seus 15 anos, Gil leva a
sério seu esporte favorito, ao qual se de-
dica desde os 6 anos. Sabe cuidar da
imagem da equipe nos circuitos — faixa
nos boxes e logotipo de PS no kart, ma-
cacio e capacete — e se preocupa em re-
digir relatérios das provas. Sua mae e
seu pai dao todo o apoio. Luc de Fer-
ran, diretor engenheiro-chefe da Ford
Brasil, ¢ o dedicado chefe da equipe,
ex-piloto de kart e o maior incentivador

PS apdia Gil de Ferran

do filho. ‘““Fim de semana com corrida
significa uma verdadeira lavagem espiri-
tual para mim’’, diz Luc, ‘‘e o esporte é
muito importante para a juventude.’’

Gil gosta de disciplina na pista e de
correr para ganhar. Agora, sabe dosar
seus impulsos, embora aprender isso te-

Gil tem um chefe de equipe dedicado, seu
pai Luc de Ferran.

nha significado uma ma colocagao no
Campeonato Brasileiro deste ano, quan-
do largou na pole position, mas rodou
depois de uma batida. Na corrida seguin-
te, 5.* etapa do Paulista, em agosto ulti-
mo, largou novamente na pole, liderou
até a terceira volta, cedeu a ponta a um
adversdrio que nao disputava as primei-
ras posigdes no campeonato, aguardou
o melhor momento para superéa-lo de no-
vo, ganhou a primeira bateria e a segun-
da de ponta a ponta, assumindo a lide-
ranga do Paulista.

‘‘A obrigagdo estava cumprida: com
a equipe, com o patrocinador e comigo
mesmo’’, escreve Gil no seu relatério.
E acrescenta que ‘‘vai adquirir um novo
modelo de chassi, que tem mostrado 6ti-
mo potencial, de forma a continuar com-
petitivo’’. Para quem pensa em compe-
tir de kart, Gil gosta de lembrar: ‘‘Pilo-
to que acha que s6 deve sentar e acele-
rar, nao vai pra frente. E preciso botar a
mao na graxa’’.
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Waltinho Travaglini, um dos melho-
res pilotos que o kart ja viu, destaca a
importincia do carburador: ‘‘Cheguei a
testar 30 unidades para disputar o Mun-
dial’’. Por isso, todos véem com otimis-
mo os novos carburadores de guilhotina
fabricados no Brasil, que substituirdo os
americanos Tillotson com vantagem no
preco e no desempenho — ‘‘talvez mais
0,5 CV”’, segundo Waltinho.

Tidlio Meneguine, um dos fabrican-
tes, optou por fundir apenas o corpo pa-
ra que sejam aproveitadas as pegas que
ainda existem em boa quantidade dos
Tillotson (diafragma, bomba de alimen-
tagdo). Um carburador nacional de gui-
lhotina custa um pouco mais do que o
importado de borboleta, se tomado isola-
damente, mas como substitui as duas
unidades montadas atualmente, termina
por se transformar numa solu¢do mais
econdmica. Tilio é piloto atuante de
kart e contou com a ajuda de Gera no
desenvolvimento.

Fauze Buchala, também piloto, e Ro-
berto Guerra sdo os responsdveis pelos
carburadores NGB em duas versoes:
com guilhotina (baseado no suico
IBEA) e com borboleta (Tillotson como
referéncia). A NGB seguiu outros cami-
nhos, preferindo utilizar o méximo de
pecas nacionais sem a preocupagdo de
tornd-las intercambidveis com as existen-
tes. O de guilhotina custa cerca de 20%
a mais que o importado com borboleta,
mas apenas o diafragma ainda ndo € na-
cional. Buchala j4 pediu homologagdo
dos seus carburadores ao Conselho Téc-
nico Desportivo Nacional da Confedera-
¢ao Brasileira de Automobilismo e pre-
tende ampliar a sua aplicagdo para moto-
res de motoserra, popa e motonetas.

O superkart

Uma derivagdo do kart normal com
carenagem e spoilers, dois motores de
125 cm? e dois freios a disco para as ro-
das traseiras, mas utilizando o mesmo
chassi, transformou-se no superkart. Es-
ta modalidade retine os grandes nomes
do automobilismo e do kartismo brasilei-
ros de todos os tempos e por seu belo vi-
sual e bons patrocinadores ja € a catego-
ria mais badalada do esporte motoriza-
do, mesmo estando restrita ao kartédro-
mo de Interlagos, em Sao Paulo.

Os recursos de acerto dos superkarts
sdo ainda mais sofisticados. Algumas
equipes possuem mandmetro com bom-
ba de pressdo manual para verificar a ve-
dagdo da agulha do carburador e piréme-
tro digital de medi¢do das temperaturas
dos pneus, cabegote do motor, interior
do silencioso e discos de freio. | g

Os miistérios do
envelhecer

A dra. Anna Aslan, médica romena especializada
em gerontologia e geriatria, comegou a ser conhe-
cida no Brasil hd alguns anos, quando, em visita
ao Pais, fez diversas palestras a respeito dos resul-
tados de suas pesquisas sobre o retardamento do
processo do envelhecimento humano. Esse traba-
lho lhe valeu distingdes de diversos graus na Ro-
ménia e no mundo todo.

No Brasil, o dr. Eduardo Gomes de Azevedo,
geriatra com curso de pds-graduagdo no Instituto
Nacional de Gerontologia e Geriatria, de Bucares-
te, dirigido pela dra. Aslan, é um dos poucos que
conhece em profundidade o método por ela desen-
volvido. ‘‘Para muita gente’’, diz ele, ‘‘o envelhe-
cimento é uma espécie de doenga irreversivel; as
pesquisas da dra. Aslan desmonstram que ndo. O
problema deve ser encarado por outro dngulo. O
envelhecimento € um processo evolutivo, que
avanga com maior ou menor rapidez de acordo
com os fatores hereditdrios, ambientais e cronolé-
gicos, e que, apesar de nao poder ser interrompi-
do, as pesquisas da Escola Romena j4 propiciam
meios para retardd-lo, através da aplicagdo de
substdncias quimicas, conhecidas mundialmente
como Complexo Geridtrico Aslan. Esse composto
desencadeia um processo de revitalizagao celular
que pode devolver um ritmo normal as atividades
do organismo.’’

Segundo o dr. Eduardo, esse ‘‘rejuvenescimen-
to’’ acontece porque o complexo Aslan inibe, em
nivel cerebral, a agdo da monoamino-oxidase
(MAO), enzima responsdvel pela aceleragao do
processo de envelhecimento. Entao, finalmente es-
taria descoberta a fonte da juventude eterna?
‘‘Nao € bem assim’’, pondera o dr. Eduardo. ‘‘Na
verdade, para se chegar a juventude eterna, é pre-
ciso descobrir quando o ser humano comega a en-
velhecer. E comum se afirmar que o envelheci-
mento comega N0 mMOmento em que se nasce; no
entanto, as pesquisas cientificas j4 demonstraram
que do nascimento até a juventude hd um periodo
de crescimento do organismo, em que as fungdes
ndo se alteram. Na maturidade e na velhice, ao
contrario, predomina a diminuigao funcional pro-
gressiva, causada pela perda de células ativas. As-
sim, do ponto de vista funcional, o envelhecimen-
to comega quando o organismo pira de crescer.
Mas, em que periodo exatamente podem-se perce-
ber os fendmenos da velhice? Isso ainda nao estd
determinado, e, por isso, dizer que a ‘terceira ida-
de’ comega aos 60 ou 65 anos é uma afirmagéao
bastante arbitraria.’’

Segundo o dr. Eduardo, um passo muito impor-
tante seria a determinagdo de critérios para o esta-
belecimento da idade funcional ou biolégica dos
individuos, que nem sempre coincide com a idade
cronoldgica.

‘A idade funcional estd relacionada com as ati-
vidades e metabolismos do organismo. Como es-
ses fatores variam de acordo com a heranga genéti-
ca e as condigoes ambientais, fica dificil definir
parametros precisos.’’

De qualquer forma, enquanto essas pesquisas
ndo chegam a resultados definitivos, existem
meios para manter a boa saide por mais tempo.
Como explica o dr. Eduardo, ‘‘a velhice é um pro-
blema médico e também social, o que quer dizer
que, além dos estudos bioldgicos, todos se cons-
cientizem de que é possivel fazer um programa de
profilaxia do envelhecimento, visando conseguir
maior longevidade com satide. Cientistas norte-
americanos e japoneses descobriram que no C4uca-
so soviético, em Paama (China) e Hunza (Paquis-
tdo), pessoas com mais de 100 anos andam a cava-
lo. Sao regides, por sinal, consideradas as de
maior longevidade do nosso planeta’’. Uma sim-
ples coincidéncia estarem a milhares de quiléme-
tros de distancia das tensoes, anglistias e preocupa-
¢oes da sociedade moderna?

De qualquer forma, o dr. Eduardo sugere aos
seus pacientes que, além do tratamento geritrico,
apliquem a seguinte férmula da longa vida: evitar
o stress, sendo sempre otimista, evitando preocu-
pagoes iniiteis, dormindo bem a noite e descansan-
do nos finais de semana; caminhar, sem bolsa e
sem parar, 50 minutos por dia; fazer uma sesta
de 30 minutos por dia, sem ser incomodado; evi-
tar ingerir banha, nata, manteiga, margarina,
agiicar e gema de ovo; apés os 40 anos, tomar
uma drdgea de complexo B+C, depois do café da
manhd.

Para o dr. Eduardo, a caminhada de 50 minutos
didrios é muito mais importante que a dieta e os re-
médios. E finaliza: ‘‘O tratamento Anna Aslan

previne a arteriosclerose e promove uma revitali-
zagdo geral do organismo. Mas o maior remédio
contra o envelhecimento é uma atitude positiva
diante da vida, nao sé individualmente, mas tam-
bém da parte da sociedade como um todo”’.

Dra. Anna Asla Dr. Edurdo Aiévedo....



Rumo a energia inesgotavel

Ja existe uma casa nos Estados Unidos que, nos dias de
sol, em vez de consumir, fornece energia elétrica para a
companhia de forga e luz. Isto é possivel gragas a 112 modu-
los fotovoltaicos, fabricados pela Mobil Solar Energy Corpo-
ration, que transformam os raios solares em eletricidade —
o suficiente para o funcionamento de todos os aparelhos
elétricos da casa e, ainda, para um excedente que é vendido
para companhia de forga e luz.

Embora a conversdo de energia solar em elétrica nao seja
novidade, seu uso em residéncias particulares, financiado
pelos proprietarios, é. E isto indica que o maior obstaculo
para o aproveitamento da energia do sol — seu custo — vai
aos poucos sendo vencido.

A energia solar ainda é anti-econdmica devido ao alto cus-
to de produgao das células de silicio, responsaveis pela ge-
ragao de eletricidade a partir da irradiagéo da luz do sol. A
Mobil Solar, subsidiaria da Mobil dedicada ao estudo e apro-
veitamento da energia solar, ja conseguiu dar um importan-

te passo nessa area ao desenvolver um novo processo de
produgéo de células de silicio-muito mais econdmico que o
tradicional.

Nele, o silicio fundido, a partir de uma matriz, distende-se
por agdo capilar resultando numa fita continua com area
muito superior a dos lingotes tradicionais. A produgdo é
mais rapida, utiliza-se menor quantidade de matéria-prima,
praticamente sem perdas, e as fases de corte e polimento
do processo convencional sdo eliminadas.

Com a economia obtida até agora, ja se conseguiu que a
energia solar deixasse de ser um privilégio das grandes or-
ganizagdes ou de projetos exoticos. No entanto, ela ainda
nao pode competir com os pregos das centrais geradoras
convencionais, como as Usinas Hidrelétricas.

Para mudar isso, a Mobil Solar vem desenvolvendo novas
pesquisas. Para que, um dia, casas solares, como a mencio-
nada, sejam a regra € nao a excegao.

funcionamento de cerca de 70% delas.

No Brasil,0 apoio as medidas concretas

Enquanto prosseguem os estudos para alternativas energéticas em todo o mundo, a Mobil participa ativa-
mente dos esforgos desenvolvidos no Brasil para superar a escassez de energia.

Apoiou concretamente o uso do alcool como combustivel ao langar o primeiro lubrificante a atender as exi-
gencias de motores a alcool do pais: O Mobil Super 20.000 Km. Desde a instalagdo das primeiras usinas hi-
drelétricas brasileiras, vem participando com destaque de sua lubrificagao, garantindo, ainda hoje, 0 bom

Alem disso, como um diferencial mercadologico, oferece aos seus clientes assisténcia técnica que lhes
proporciona expressiva economia no custo final da lubrificagdo e no consumo de derivados do petroleo.

Mobil
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